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Wir danken Thnen dafiir, dass Sie sich fiir
einen TOHATSU-Auf3enbordmotor
entschieden haben.

Diese Anleitung befasst sich mit
Betrieb und Wartung des TOHATSU-
AuBenbordmotors BFT200A/225A.
Alle in dieser Verdffentlichung
enthaltenen Informationen beruhen auf
den zum Zeitpunkt der Drucklegung
aktuellen Produktinformationen.

Die Tohatsu Corporation behélt sich das
Recht vor, Anderungen jederzeit ohne
Vorankiindigung vorzunehmen, ohne
dass dadurch irgendwelche
Verpflichtungen entstehen.

Kein Teil dieser Veroffentlichung darf
ohne schriftliche Genehmigung
reproduziert werden.

Diese Anleitung ist als Teil des
AuBenbordmotors zu betrachten, sie
muss bei einem Wiederverkauf des
Motors dem neuen Eigentiimer
ausgehdndigt werden.

Diese Anleitung enthalt
Sicherheitshinweise, die mit den
folgenden Uberschriften bzw. Symbolen
gekennzeichnet sind und folgende
Bedeutung haben:

AGEFAHR

Weist darauf hin, dass bei
Nichtbeachtung der Anweisungen MIT
SICHERHEIT schwere oder sogar
todliche Verletzungen die Folge sind.

AWARNUNG

Weist darauf hin, dass bei
Nichtbeachtung der Anweisungen
schwere Verletzungen oder sogar der
Tod eintreten konnen.

AVORSICHT

Weist darauf hin, dass bei
Nichtbeachtung der Anweisungen
unter Umstinden Verletzungen
eintreten konnen.

Weist darauf hin, dass bei
Nichtbeachtung der Anweisungen eine
Beschidigung des Ger:iits oder andere
Sachschéiden eintreten konnen.

HINWEIS:Enthilt niitzliche Hinweise.

Bei allen Fragen oder auftretenden
Schwierigkeiten ziechen Sie bitte [hren
AuBenbordmotor-Héndler zu Rate.

TOHATSU-Auflenbordmotoren sind
fiir sicheren, zuverlissigen Betrieb
konstruiert - vorausgesetzt, dass sie
entsprechend den Anweisungen
betrieben werden. Lesen Sie die
Betriebsanleitung griindlich durch,
und machen Sie sich mit dem Inhalt
vertraut, bevor Sie den
Auflenbordmotor zum ersten Mal in
Betrieb nehmen. Wenn dies nicht
beachtet wird, konnen Verletzungen
oder Schiiden am Ger:iit die Folge sein.



Kenncodes fiir Bedienungselemente und Funktionen

Modell BFT200A BFT225A

Typ LU XU XD XCU XU XD XCU
Transomhdhe 508 mm .

(Wellenldnge) 635 mm o o o o o o
Propellerwelle mit Standard-Drehrichtung . . . . .
Propellerwelle mit gegenlaufiger . R
Drehrichtung

Power Trim/Tilt-System . . . . . . .

Beim BFT200A/225A gibt es je nach Wellenlédnge und Drehrichtung der Propellerwelle die

folgenden Typen.

TYPENCODE
Beispiel

X C D

—L Bestimmungsort

D: Allgemeine Exportmodelle, U: Europa

Drehrichtung der Propellerwelle
C: Mit Propellerwelle mit gegenlaufiger
Drehrichtung.
Ohne: Mit Propellerwelle mit Standard-
Drehrichtung.
Transomhohe
L: 508 mm, X: 635 mm

Bestimmung der Drehrichtung der
Propellerwelle

Die Drehrichtung der Propellerwelle
kann daran erkannt werden, ob die Welle
Nuten hat.

Mit Nuten: Gegenldufige Drehrichtung
Ohne Nuten: Standard-Drehrichtung

OHNE MIT NUTEN
NUTEN

NUTEN
—~_

N




Fernbedienungstypen

Es stehen drei verschiedene Arten von
Fernbedienungen zur Verfiigung, die sich
je nach der Position des
Fernbedienungsmechanismus
unterscheiden.
Seitlich montierte
Ausfiithrung:
Konsolenmontierte
Ausfithrung:
Aufgesetzt montierte
Ausfithrung:

R1-Typ
R2-Typ

R3-Typ

Uberpriifen Sie vor der Inbetriebnahme,
mit welchem System Ihr Motor
ausgeriistet ist, und machen Sie sich mit
der Bedienung vertraut.

Bei Textstellen, die keine besonderen
Hinweise auf einen betreffenden Typ
enthalten, gelten die Informationen und/
oder Anweisungen fiir alle
Ausfithrungen.

Lagen der Seriennummern

RAHMENSERIENNUMMER

Die Rahmen- und Motorseriennummern
sind fiir Referenzzwecke zu notieren. Bei
allen Teilebestellungen, technischen oder
garantiebezogenen Anfragen sind diese
Nummern anzugeben.

Die Rahmenseriennummer ist auf einer
Platte eingestanzt, die links an der

Achterhalterung angebracht ist.

Rahmenseriennummer:

MOTORSERIENNUMMER

|

(B —
R

Die Motorseriennummer ist oben rechts
am Motor eingestanzt.

Motorseriennummer:
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1. SICHERHEITSHINWEISE

SICHERHEITSINFORMATIONEN
Um Ihre eigene und die Sicherheit
anderer zu gewéhrleisten, sind folgende
Vorsichtsma3nahmen genau zu beachten:

Hinweise fiir die Bedienungsperson
4 )

A L]

* TOHATSU-Auflenbordmotoren
sind fiir einen sicheren und
zuverlissigen Service ausgelegt,
wenn sie entsprechend den
Anweisungen betrieben werden.
Lesen Sie die Betriebsanleitung
griindlich durch, und machen
Sie sich mit dem Inhalt vertraut,
bevor Sie den Auienbordmotor
zum ersten Mal in Betrieb
nehmen. Wenn dies nicht
beachtet wird, konnen
Verletzungen oder Schiden am
Geriit die Folge sein.

e )
A R
A\ || <e3|<e®
F%S%R Fec'ﬁen

Zuerst auf Leerlauf und bei
niedriger Motordrehzahl dann
auf den Riickwirtsgang
schalten. Nicht bei hoher
Motordrehzahl plotzlich auf den
Riickwirtsgang schalten.

\ J

* Kraftstoff ist duBerst gefdhrlich oder
sogar todlich, wenn er geschluckt wird.
Den Kraftstoffbehélter immer von
Kindern entfernt halten.

Benzin ist duBerst feuergefahrlich, und

Kraftstoffdimpfe sind unter gewissen

Bedingungen explosiv. Das Nachfiillen

muss in einer gut beliifteten Umgebung

bei abgestelltem Motor erfolgen.

Nicht rauchen und kein offenes Feuer

bzw. Funken im Auftankbereich und

Lagerbereich von Kraftstoffbehéltern

zulassen.

* Den Kraftstofftank nicht iiberfiillen.
Nach dem Auftanken unbedingt
sicherstellen, dass der Tankdeckel
wieder gut verschlossen wird.

» Beim Auftanken darauf achten, dass
kein Kraftstoff verschiittet wird.
Verschiitteter Kraftstoff und
Kraftstoffdimpfe konnen sich
entziinden. Falls Kraftstoff verschiittet
worden ist, sicherstellen, dass der
betroffene Bereich trocken ist, bevor
der Motor gestartet wird.

* Lernen Sie, wie man den Motor im
Falle einer Notsituation sofort abstellt.
Machen Sie sich mit den Funktionen
aller Bedienungselemente vertraut.

 Uberschreiten Sie niemals die vom

Boothersteller empfohlene

Motorstérke, und vergewissern Sie

sich, dass der Motor korrekt installiert

wurde.

Erlauben Sie niemals, dass jemand

ohne griindliche Unterweisung den

Motor bedient.

* Machen Sie sich vor dem Betrieb des
AulBenbordmotors mit allen
gesetzlichen Regelungen und
Vorschriften in Bezug auf die
Verwendung des Boots und des
AulBlenbordmotors vertraut.

» Niemals versuchen, den
AulBlenbordmotor zu modifizieren.

* Bei jedem Aufenthalt im Boot stets
eine Schwimmweste tragen.



SICHERHEITSHINWEISE

* Den AuBlenbordmotor niemals ohne
die Motorabdeckung laufen lassen.
Freiliegende, bewegliche Teile konnen
Verletzungen verursachen.

* Schutzvorrichtungen, Etiketten,
Abschirmungen, Abdeckungen und
Sicherheitsvorrichtungen diirfen nicht
entfernt werden; sie dienen zu Threr
eigenen und der Sicherheit anderer.

* Sollte jemand iiber Bord fallen, muss
der Motor sofort abgestellt werden.

* Den Motor nicht laufen lassen, wenn
sich jemand in der Nédhe des Boots im
Wasser befindet.

* Die Sicherungsleine des
Notausschalters muss fest mit dem
Bootsfiihrer verbunden sein.

Motor und Schallddmpfer erhitzen sich
wihrend des Betriebs sehr stark und
bleiben auch nach dem Abstellen des
Motors einige Zeit heil3. Jegliche
Beriihrung von heiflen Motorteilen kann
Verbrennungen verursachen; bei Kontakt
mit gewissen Materialien kann ein Brand
entstehen.

* Eine Beriihrung des heiflen Motors
oder der Auspuffanlage ist zu
vermeiden.

* Vor dem Beginn von Wartungsarbeiten
oder dem Transport des Motors diesen
abkiihlen lassen.

Gefahr durch Kohlenmonoxid
Auspuffgase enthalten giftiges
Kohlenmonoxid, ein farb- und
geruchloses Gas. Ein Einatmen dieses
Gases kann Bewusstlosigkeit
verursachen oder sogar zum Tod fiihren.
* Wenn der Motor in einem
geschlossenen Raum oder einem
beengten Arbeitsbereich lduft, kann die
Atemluft mit gefahrlichen Mengen von
Auspuffgasen angereichert werden.
Um eine Ansammlung dieser Gase zu
vermeiden, ist unbedingt fiir
ausreichende Beliiftung zu sorgen.



2. LAGE DER SICHERHEITSAUFKLEBER

Diese Hinweisschilder sind an den gezeigten Stellen angebracht.

Sie dienen dazu, vor Gefahren zu warnen, die schwere Verletzungen verursachen konnen.

Die Aufkleber und die in dieser Anleitung enthaltenen Sicherheits- und Vorsichtshinweise sorgfaltig lesen und beachten.
Wenn sich das Etikett ablost oder schwer leserlich wird, sprechen Sie zwecks Ersatz mit Threm Héndler.

DIE BEDIENUNGSANLEITUNG LESEN UMSCHALTEN

A\ | <e*
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LAGE DER SICHERHEITSAUFKLEBER

Lage der CE-Markierung
[Nur Typ U]

CE-MARKIERUNG
4 N\
(1) Modellname

(2) Motorfamilienname

c E (3) Jahrescode
Rated power kW (4) Nennleistung =
T
A

Mass kg (5) Trockenmasse (Gewicht) (mit ®
) Propeller, ohne Batteriekabel) /@

(6) Herstellungsland o

(7) Rahmennummer =,

(8) Hersteller und Anschrift

(9) Name und Adresse des o

()] autorisierten Beauftragten

(10)Die Identifikationsnummer des

zutreffenden Gehauses
- J

Jahrescode H J K L M N
Herstellungsjahr 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Name und Adresse des Herstellers und des autorisierten Beauftragten stehen in der
"EG-Konformitétserklarung" INHALTSUBERSICHT in dieser Bedienungsanleitung.




3. BEZEICHNUNG DER EINZELTEILE

MOTORABECKUNG

MOTORABDECKUNGS- POWER TILT-
VERRIEGELUNG SCHALTER
KUHLWASSER-
KONTROLLOFFNUNG KIPPARRE-

RAHMENSERIEN- g
NUMMER

@
i
MANUELLES B

UBERDRUCKVENTIL [/ g

ANODE

10

“ TIERHEBEL

MOTOROL-
ABLASSSCHRAUBE
(in der Abdeckung) ACHTERHAL-
<" TERUNG
LEERLAUFKANAL ) ‘
\ = SPULVER-
ANODE ANODE — SCHLUSSVER-
SoaN—= BINDER
ANTI- GETRIEBEOL-
HOHL PLATTE KONTROLLVER-
OHLSOG SCHLUSS-
SCHRAUBE
AUSPUFF-/ )
WASSERAUSLASSOFFNUNG GETRIEBEOL-
TRIMMRUDER ABLASSSTOPFEN
KUHLWASSER-
PROPELLER ANSAUGOFFNUNG
(jede Seite)



BEZEICHNUNG DER EINZELTEILE

OLEINFULLVERSCHLUSS
\
q
=375 ZUNDKERZEN
h'i-l i'll‘s '_.’ (unter Ziindspule)

Q@o (\ AL
[t 7
ﬁﬁ“{m

i ‘ = “\
ZUNDKEZEN ~Gil &
(unter
Ziindspule) A: ’_\ \' U‘u
> o)
\ IS g (Y
5 VERBINDUNGSKASTEN :
OLMESSSTAB KRAFTSTOFFFILTER  (SICHERUNGEN) WASSERABSCHEIDER
(im Siebbecher)

INTERFACE-STECKER

11



BEZEICHNUNG DER EINZELTEILE

FERNBEDIENUNGSKASTEN

(Sonderausriistung)

SEITLICH MONTIERTE AN DER KONSOLE MONTIERTE
AUSFUHRUNG (Typ R1) AUSFUHRUNG (Typ R2)

POWER TRIM/TILT- FERNBEDIENUNGSHEBEL

SCHALTER FERNBEDIENUNGSHEBEL

LEERLAUFSTELLUNGS-
FREIGABEHEBEL
ANZEIGEN

(Oldruck, Hei8lauf, ACG,
PGM-FI)

SUMMER |
(innen) >

LEERLAUFSTELLUNGS-

SCHNELLLEERLAUFHEBEL FREIGABEHEBEL

ZUNDSCHALTER
POWER TRIM/
TILT-SCHALTER

NOTAUSSCHALTER

NOTAUSSCHALTER-
NOTAUSSCHALTERLEINE HALTEKLAMMER

SCHNELLLEERLAUFKNOPF
STEUERHEBEL-

REIBEINSTELLER

12



BEZEICHNUNG DER EINZELTEILE

KOPFMONTIERTE AUSFUHRUNG (Typ R3)

(AUSFfJHRUNG MIT EINZELNEM (DOPPELAUSSENBORDMOTOR-

AUSSENBORDMOTOR) AUSFUHRUNG)
FERNBEDIENUNGSHEBEL FERNBEDIENUNGSHEBEL

POWER TRIM/
TILT-SCHALTER

(RECHTS)
POWER TRIM/
TILT-SCHALTER POWER TRIM/TILT-
SCHALTER (LINKS)
SCHNELLLEERLAUFKNOPF
SCHNELLLEERLAUFKNOPF
BEDIENUNGSFELD (Sonderausriistung) glgpll(,giigl gigfrl}l?z)
(AN DER KONSOLE MONTIERT, KOPFMONTIERT) g

B ANZEIGEN

SUMMER \

ZUNDSCHALTER

NOTAUSSCHALTER

NOTAUSSCHALTER-
HALTEKLAMMER

NOTAUSSCHALTERLEINE
13



BEZEICHNUNG DER EINZELTEILE

(Allgemein)

DREHZAHLMESSER (Sonderausriistung) TRIMMANZEIGE (Sonderausriistung)

rpm x 1000

14



4. BEDIENUNGSELEMENTE UND AUSSTATTUNGSMERKMALE

Fernbedienungshebel (Typ R1)
FERNBEDIENUNGSHEBEL

VORWARTS-

LEERLAUFSTELLUNGS-
FREIGABEHEBEL

Der Fernbedienungshebel dient zum
Einstellen der Fahrtrichtung auf
Vorwairts, Riickwirts oder
Leerlauf-Stellung sowie der Anderung
der Motordrehzahl.

Um den Fernbedienungshebel betitigen
zu koénnen, muss muss die
Neutralentriegelung gezogen werden.

LEERLAUF

VORWARTSFAHRT 32°

SCHALTEN

0

o . o
32 RUCKWARTSFAHRT

SCHALTEN

MIN. MIN. .
DROSSELOFFNUNG DROSSELOFFNUNG
N
N
(-
—
O
FERN BEDIENUNGSHEBEL
VORWARTSFAHRT: . RUCKWARTSFAHRT:
Wenn der Hebel auf VORWARTSFAHRT Wenn der Hebel auf

gestellt wird (z. B. ca. 32° von der
LEERLAUF-Position), so wird der
Vorwértsgang aktiviert. Durch weiteres
Verschieben des Hebels von der
VORWARTSFAHRT-Position weg wird
die Offnung der Drosselklappe sowie die
Bootsgeschwindigkeit in
Vorwirtsrichtung erhoht.

LEERLAUF:
Keine Kraftiibertragung vom Motor zum
Propeller.

RUCKWARTSFAHRT gestellt wird

(z. B. ca. 32° von der LEERLAUF-
Position), so wird der Riickwértsgang
aktiviert. Durch weiteres Verschieben des
Hebels von der RUCKWARTSFAHRT-
Position weg wird die Offnung der
Drosselklappe sowie die
Bootsgeschwindigkeit in
Riickwirtsrichtung erhoht.

15



BEDIENUNGSELEMENTE UND AUSSTATTUNGSMERKMALE

Fernbedienungshebel (Typ R2)
FERNBEDIENUNGSHEBEL

LEERLAUFSTELLUNGS-
FREIGABEHEBEL
U,

| o GD IIIIIZ [T Dﬂ} | |

N

Der Fernbedienungshebel dient zum
Einstellen der Fahrtrichtung auf Vorwiérts,
Riickwirts oder Leerlauf-Stellung sowie
der Anderung der Motordrehzahl.

Um den Fernbedienungshebel betétigen
zu konnen, muss muss die
Neutralentriegelung gezogen werden.

16

VORWARTSFAHRT

VORWARTSFAHRT

LEERLAUF

DROSSELOFFNUNG

LEERLAUF "
RUCK-
WARTS-

35°
FAHRT

UP|

oh] | SCHALTEN

MIN. DROSSEL-

.. . MAX.
RUCKWARTSFAHRT

VORWARTSFAHRT: )

Wenn der Hebel auf VORWARTSFAHRT
gestellt wird (z. B. ca. 35° von der
LEERLAUF-Position), so wird der
Vorwirtsgang aktiviert. Durch weiteres
Verschieben des Hebels von der
VORWARTSFAHRT-Position weg wird
die Offnung der Drosselklappe sowie die
Bootsgeschwindigkeit in
Vorwirtsrichtung erhoht.

LEERLAUF:
Keine Kraftiibertragung vom Motor zum
Propeller.

OFFNUNG
MAX.
\\i//
FERNBEDIENUNGSHEBEL

RUCKWARTSFAHRT: )

Wenn der Hebel auf RUCKWARTSFAHRT
gestellt wird (z. B. ca. 35° von der
LEERLAUF-Position), so wird der
Riickwirtsgang aktiviert. Durch weiteres
Verschieben des Hebels von der
RUCKWARTSFAHRT-Position weg wird die
Offnung der Drosselklappe sowie die
Bootsgeschwindigkeit in Riickwértsrichtung
erhoht.
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Fernbedienungshebel (Typ R3)

0 VORWARTS- LEERLAUF  RUCK-
EINZELAUS- FERNBEDIENUNGSHE];)E(;JPPELAUSFUHRUNG FAHRT LEERLAUF o 350 WARTS-
FUHRUNG VORWARTS- ‘\-FAHRT
. FAHRT _ .
@VORW ARTS- SCHALTEN |SCHALTEN N, 1
o FAHRT  ( DROSSEL- m OFFNUNG
: OFFNUNG \
Dgﬂ LEERLAUF S MAX.
B \ A
@ MAX.
§ RUCKWARTSFAHRT RUCKWARTSFAHRT
FERNBEDIENUNGSHEBEL FERNBEDIENUNGSHEBEL
Der Fernbedienungshebel dient zum VORWARTSFAHRT: RUCKWARTSFAHRT:
Einstellen der Fahrtrichtung auf Wenn der Hebel auf Wenn der Hebel auf

Vorwirts, Riickwirts oder Leerlauf-
Stellung sowie der Anderung der
Motordrehzahl.

VORWARTSFAHRT gestellt wird (z. B.
ca. 35° von der LEERLAUF-Position), so
wird der Vorwirtsgang aktiviert. Durch
weiteres Verschieben des Hebels von der
VORWARTSFAHRT-Position weg wird
die Offnung der Drosselklappe sowie die
Bootsgeschwindigkeit in
Vorwirtsrichtung erhoht.

LEERLAUF:
Keine Kraftiibertragung vom Motor zum
Propeller.

RUCKWARTSFAHRT gestellt wird

(z. B. ca. 35° von der LEERLAUF-
Position), so wird der Riickwirtsgang
aktiviert. Durch weiteres Verschieben des
Hebels von der RUCKWARTSFAHRT-
Position weg wird die Offnung der
Drosselklappe sowie die
Bootsgeschwindigkeit in
Riickwirtsrichtung erhoht.
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Leerlaufstellungs-Freigabehebel

(Typ R1)
FERNBEDIENUNGSHEBEL

LEERLAUFSTEL-

LUNGS-
FREIGABEHEBEL
(Typ R2)
FERNBEDIENUNGSHEBEL

LEERLAUFSTEL-
LUNGS-
FREIGABEHEBEL

Der Leerlaufstellungs-Freigabehebel am
Fernbedienungshebel dient zur
Verhinderung einer versehentlichen
Betdtigung des Fernbedienungshebels.
Der Fernsteuerhebel kann nur bei
hochgezogenem Leerlauf-Freigabehebel
betitigt werden.

18

Ziindschalter

(Typ R1)

IN ANLASSEN
MOTOR-

Die Fernbedienung ist mit einem in
Kraftfahrzeugen tiblichen Ziindschalter
versehen.

Beim Seitenbefestigungstyp (Typ R1)
befindet sich der Ziindschalter in der
Nihe des Fernbedienungskastens.

Bei Modellen mit Konsolenmontage (Typ
R2) und kopfmontierter Fernbedienung
(Typ R3) befindet sich der Ziindschalter
in der Mitte der Bedienungstafel.
Schliisselstellungen:

ANLASSEN: Zum Anlassen des Motors.

EIN: Laufstellung des Motors.
AUS: Zum Abstellen des Motors
(ZUNDUNG

AUSGESCHALTET).

SCHALTER-
SCHLUSSEL

(Typ R2, R3)

ANLASSEN

AUS

MOTORSCHALTERSCHLUSSEL

Den Motorschalter (Ziindschalter)
nicht auf EIN belassen
(Schliisselstellung auf EIN), wenn der
Motor nicht liuft. Die Batterie entleert
sich sonst.

HINWEIS:

Der Starter funktioniert nur, wenn sich
der Fernbedienungshebel in der Position
LEERLAUEF befindet und der Clip im
Notausschalter ist.
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Schnellleerlaufhebel (R1-Typ)/
Schnellleerlaufknopf (Typen R2, R3)

Der Schnellleerlauthebel/
Schnellleerlaufknopf wird nur zum
Starten eines Auflenbordmotors mit
Vergaser benétigt. Die Modelle
BFT200A und BFT225A haben eine
programmierte Kraftstoffeinspritzung, so
dass dieser Hebel zum Starten nicht
bendtigt wird.

Nach Motorstart bei einer
AuBentemperatur von unter 5 °C kann
der Schnellleerlaufhebel/
Schnellleerlaufknopf zur Beschleunigung
des Motorwarmlaufs eingesetzt werden.

<Schnellleerlaufhebel>

(Typ R1)
FERNBEDIE-
LEERLAUF / NUNGSHEBEL
MAX.
SCHNELL-

LEERLAUF
?& NIEDRIGSTE
X STELLUNG

SCHNELLLEERLAUFHEBEL
Der Schnellleerlaufhebel lésst sich nur
bewegen, wenn sich der
Fernbedienungshebel in der
LEERLAUF-Position befindet. Der
Fernbedienungshebel hingegen lésst sich
nur bewegen, wenn sich der
Schnellleerlauthebel in der tiefsten
Position befindet.

Den Schnellleerlaufhebel zur untersten
Position absenken, um die
Schnellleerlaufdrehzahl zu senken.

<Schnellleerlaufknopf>
(Typ R2)

VORWARTS-
FAHRT

LEERLAUF _ i}
RUCKWARTS-

-y FAHRT

Hochziehen

/Q ,'LEERLAUFSTEL-
FERNBEDIE-
LUNGS-
NUNGSHEBEL\\\\\FREIGABEHEBEL
\ SCHNELLLEER-

Q-
LAUFKNOPF

1
\

Driicken

Den Schnellleerlaufknopf driicken, und
den Fernbedienungshebel nach vorne
drehen. Den Hebel weiterhin nach vorne
drehen. Die Drosselklappe 6ffnet und die
Motordrehzahl steigt, sobald der Hebel
den Schaltpunkt passiert hat.

Es wird darauf hingewiesen, dass der
Schaltmechanismus nicht funktioniert,
wenn der Schnellleerlaufknopf einmal
hineingedriickt und dann losgelassen
wird, nachdem der Fernbedienungshebel
verstellt worden ist.

Der Steuerhebel funktioniert nur, wenn
der Leerlaufstellungs-Freigabehebel
gezogen ist.
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<Schnellleerlaufknopf>

Typ R3

(Typ ) ) LEERLAUF i )

VORWARTS- RUCKWART-
SFAHRT

FAHRT f \

FERNBEDIE-
NUNGSHEBEL

Driicken

SCHNELLLEERLAUFKNOPF

Mit dem Schnell-Leerlaufknopf und dem
Fernbedienungshebel regulieren Sie die
Motordrehzahl beim Aufwérmen des
ausgekuppelten Motors.

Den Schnellleerlaufknopf driicken, und
den Fernbedienungshebel nach vorne
drehen. Den Hebel weiterhin nach vorne
drehen. Die Drosselklappe 6ffnet und die
Motordrehzahl steigt, sobald der Hebel
den Schaltpunkt passiert hat.

Es wird darauf hingewiesen, dass der
Schaltmechanismus nicht funktioniert,
wenn der Schnellleerlaufknopf einmal
hineingedriickt und dann losgelassen
wird, nachdem der Fernbedienungshebel
verstellt worden ist.
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PGM-FI-Anzeige/Summer
(Typ R1)

PGM-FI-
ANZEIGE

g

>
%’m
(Typ R2, R3)

PGM-FI-
ANZEIGE

(ROT)

&

SUMMER

Die PGM-FI-Anzeige geht an und der
Summer ertont, wenn das
Motorsteuersystem defekt ist.

ACG-Anzeige/Summer
(Typ R1)

ACG-
ANZEIGE

(Typ R2, R3)

ACG-
ANZEIGE

Die ACG-Anzeige geht an und der
Summer ertont, wenn das Ladesystem
defekt ist.
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Oldruckanzeige/-summer
(Typ R1) OLDRUCKANZEIGE

(GRUN)

4~ "SUMMER

(GRUN)

SUMMER

Die Oldruckanzeige erlischt und der
Summer ertént, wenn der Olstand niedrig
und/oder das Motorschmiersystem defekt
ist.

In diesem Fall wird die Motordrehzahl
automatisch reduziert.

HeiB3laufanzeige/-summer

HEISSLAUF-
ANZEIGE

(Typ R1)

(Typ R2, R3)

HEISSLAUF-
ANZEIGE

Die Heifllaufanzeige geht an und der
Summer ertdont, wenn das
Motorkiihlsystem defekt ist. In diesem
Fall wird die Motordrehzahl gesenkt.

Wasserabscheidersummer

Der Wasserabscheidersummer ertont,
wenn sich Wasser im Wasserabscheider
angesammelt hat.

21
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Power Trim/Tilt-Schalter

Servo-Trimmverstellung

Durch Driicken des Power Trim/Tilt-
Schalters am Fernbedienungshebel kann
der Auflenbordmotor-Trimmwinkel auf
einen Wert zwischen —4° und 16°
eingestellt werden, um eine korrekte
Trimmlage des Boots zu gewihrleisten.
Der Power Trim/Tilt-Schalter kann
wihrend der Fahrt und bei angehaltenem
Boot betitigt werden.

Durch Verwendung des Power Trim/Tilt-
Schalters kann der Bootsfiihrer den
Trimmwinkel des AuBBenbordmotors
verindern, um eine maximale
Beschleunigung, Geschwindigkeit und
Stabilitdt des Boots zu erzielen, was
wiederum zum Erreichen eines optimalen
Kraftstoffverbrauchs beitrégt.

HINWEIS:
Wenn der Aullenbordmotor am Boot

in einem Winkel von 12° montiert wird,
ergibt sich ein AuB3enbordmotor-
Trimmwinkel von —4° bis 16°.

22

(Typ R1) (Typ R3)
EINZELAUSFUHRUNG

POWER TRIM/
TILT-SCHALTER

FERNBEDIE-

POWER
NUNGSHEBEL

TRIM/TILT- FERNBEDIENUNGSHEBEL

SCHALTER
(Typ R2) 1
POWER TRIM/TILT-SCHALTER DOPPELAUSFUHRUNG
FERNBEDIENUNGSHEBEL POWER TRIM/TILT-SCHALTER
(LINKS) (RECHTS)

FERNBEDIE-
NUNGSHEBEL

Eeschﬁdigung der Wasserpumpe
ervorgerufen werden.

Ein iiberméafBiger Trimm/Kipp-Winkel
wihrend des Betriebs kann dazu
fithren, dass sich der Propeller aus
dem Wasser hebt, wodurch Propeller-
Hohlsog und Uberdrehen des Motors
verursacht werden konnen. Ebenso
kann durch einen iiberméifligen
Trimm-/Kippwinkel eine
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68°

KIPPWINKEL

i
TRIMMWINKEL (°

(VERTIKALLINIE)
(bei einem Transomwinkel von 12°)

Hydraulischer Neigungsmechanismus
Der Power Trim/Tilt-Schalter richtet einen
Ankippwinkel des AuBenbordmotors
zwischen 16° und 68° ein.

Mithilfe des Power Trim/Tilt-Schalters
kann der Bootsfiihrer den Kippwinkel des
AuBenbordmotors fiir Betrieb in seichten
Gewissern, Anlanden, Zuwasserbringen
von einem Bootsanhinger aus oder fiir
Vertduen verdndern.

Bei Montage des Doppeltyp-
AuBenbordmotors gleichzeitig
hochkippen.

Trimmanzeige
(Sonderausriistung)

TRIMMANZEIGE

Die Trimmanzeige verfligt iiber einen
Bereich von —4° bis 16° und zeigt den
Trimmwinkel des AuBenbordmotors an.
Um die Leistung des Boots optimal
ausschopfen zu konnen, sollte bei Einsatz
des Power Trim/Tilt-Schalters die
Trimmanzeige im Auge behalten werden.

HINWEIS:

Wenn der AuB3enbordmotor am Boot

in einem Winkel von 12° montiert wird,
ergibt sich ein AuBBenbordmotor-
Trimmwinkel von —4° bis 16°.

Power Tilt-Schalter
(Aufienbordmotorwanne)

POWER TILT-SCHALTER

Der Power Tilt-Schalter an der
AuBenbordmotorwanne dient zum
bequemen Kippen des Aulenbordmotors
fiir einen Transport oder bei der
Durchfiihrung von Wartungsarbeiten.
Dieser Schalter darf nur dann betétigt
werden, wenn das Boot still steht und der
Motor abgestellt ist.
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Manuelles Uberdruckventil Nach dem Kippen des Auflenbordmotors
.. muss das manuelle Uberdruckventil
MANUELLES UBERDRUCKVENTIL wieder fest im Uhrzeigersinn angezogen
werden. )
Das manuelle Uberdruckventil muss gut
0 festgezogen werden, bevor der
0 Aullenbordmotor in Betrieb genommen
wird, da er andernfalls bei Riickwértsfahrt
nach oben kippen kann.
©

\ SERVO MANUELL
U F (Fixieren) (Freigeben)

Wenn sich der Auflenbordmotor mithilfe
des Power Trim/Tilt-Schalters nicht
kippen lésst, kann er durch Offnen des
manuellen Uberdruckventils von Hand
nach oben oder unten gekippt werden.
Zum manuellen Kippen des
Auflenbordmotors das manuelle
Uberdruckventil unter der linken
Achterhalterung mit einem
Schraubendreher nicht um mehr als 1 bis
2 Umdrehungen im Gegenuhrzeigersinn
drehen.

24
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Notausschalter

Die Notausschalterleine dient dazu, den
Motor sofort abzustellen, sollte der
Bootsfiihrer iiber Bord fallen oder nicht
mehr in der Lage sein, die
Bedienungselemente zu erreichen.

STOPP

NOTAUSSCHALTER

(Typ R2, R3)

STOPP x\\

NOTAUSSCHALTER

1

Notausschalterleine/Halteklammer

NOTAUSSCHALTERLEINE

NOTAUSSCHALTER-
HALTEKLAMMER

Der Motor kann nur gestartet werden,
wenn die Notausschalter-Halteklammer
mit dem Notausschalter in Eingriff ist.
Wenn sich die Notausschalter-
Halteklammer vom Notausschalter
ablost, hilt der Motor augenblicklich an.
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AWARNUNG

Wenn die Notausschalterleine nicht
befestigt wird, kann die Kontrolle iiber
das Boot verloren gehen, sollte der
Bootsfiihrer iiber Bord fallen oder
nicht mehr in der Lage sein, die
Bedienungselemente zu erreichen.

Um die Sicherheit des Bootsfiihrers und
der Passagiere zu gewdhrleisten, muss
der Notstoppschalterclip am Ende der
Notstoppschalterleine um den
Notstoppschalter gesetzt werden. Das
andere Ende der Notausschalterleine ist
am Bootsfiihrer zu befestigen.
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(Typ R1)
NOTAUSSCHALTER

NOTAUSSCHALTER-
HALTEKLAMMER

(Typ R2, R3)
NOTAUSSCHALTER

NOTAUSSCHAL-
TERLEINE

NOTAUSSCHALTER-
HALTEKLAMMER

NOTAUSSCHAL-
TERLEINE

Notausschalter-Ersatzklammer
(Sonderausriistung)

Notausschalter-Ersatzklammern sind von
Threm AuBBenbordmotor-Handler
erhiltlich.

Eine Notausschalter-Ersatzklammer kann
in der Werkzeugtasche aufbewahrt
werden (siehe Seite 83).
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Kipparretierhebel
KIPPARRETIERHEBEL
/
ENTRIEG
~
/j\
VERRIE

Den Kipparretierhebel benutzen, um den
AuBenbordmotor anzuheben und in
dieser Stellung zu arretieren, wenn das
Boot fiir einen ldngeren Zeitraum vertéut
oder verankert wird.

Den AuBenbordmotor so weit wie
moglich hochkippen, dann den
Arretierhebel in Richtung
Verriegelungsposition schieben.

Trimmruder

BEFESTIGUNGS-
SCHRAUBE

TRIMMRUDER

Wenn bei Geradeausfahrt mit hoher
Geschwindigkeit das Boot bzw. die
Ruderpinne nach einer Seite zieht, ist das
Trimmruder so einzustellen, dass das
Boot geradeaus lauft.

Die Befestigungsschraube 16sen und das
Trimmruder nach rechts oder links
entsprechend verschieben.

Anode

ANODE
(jede Seite)

ANODE
(Achterhalterung)

Die Anode ist als Opferanode ausgelegt
und schiitzt den Aulenbordmotor gegen
Korrosion.

Die Anode darf nicht mit Farbe
iiberstrichen werden. Dies wiirde die
Funktion der Anode beeintrichtigen
und konnte zu Rost- sowie
Korrosionsschiden am
Auflenbordmotor fiihren.
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Kiihlwasser-Kontrolloffnung

KUHLWASSER-KONTROLLOFFNUNG

\\\\
2N

Diese Kontrolloffnung dient zur
Uberpriifung des Kiihlwasserkreislaufs.

Nach dem Anlassen des Motors an der
Kiihlwasser-Kontrolloffnung
sicherstellen, dass das Kiihlwasser durch
den Motor zirkuliert.

28

Kiihlwasser-Ansaugoffnung

KUHLWASSER-ANSAUGOFFNUNG

(jede Seite)
= . Tltod
!
B

Das zur Kiihlung des Motors
erforderliche Wasser wird durch diese
Offnung angesaugt.

Motorabdeckungsverriegelung

MOTORABDECKUNGSVERRIEGELUNG

Die Motorabdeckungsverriegelung
ziehen, um die Motorabdeckung
abzunehmen.
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Drehzahlmesser
(Sonderausriistung)

rem x 1000

DREHZAHLMESSER

Der Drehzahlmesser zeigt die
Umdrehungszahl des Motors pro Minute
an.

NMEA-Interface-Stecker

Der NMEA2000 Interface-Stecker kann
iiber ein optionales Schnittstellenkabel
Angaben zu Motordrehzahl und
Kraftstoffverbrauch sowie verschiedene
Warnungen an ein vorhandenes
NMEA2000 Netzwerk tibertragen. Thr
Handler gibt Thnen gerne weitere
Informationen hierzu.

NMEA-INTERFACE-STECKER

Betriebsstunden-Meldesystem

Der AuBenbordmotor zdhlt die Anzahl
der Betriebsstunden seit Ausfithrung der
letzten regelméBigen Wartung. Wenn die
néchste regelmaBige Wartung fallig wird,
benachrichtigt der Motor das
NMEA2000 Netzwerk, und am
NMEA2000-kompatiblen Gerat wird
eine Wartungsanzeige eingeblendet.

Nach Ausfithrung der regelméfigen

Wartungsarbeiten den Stundenzahler wie

folgt riickstellen:

1. Den Motor abstellen.

2. Auf'F oder R schalten.

3. Die Ziindung einschalten. Der Summer
ertont ein Mal.

4. Den Notausschalter innerhalb von 20
Sekunden 5 x driicken.
Der Summer ertont bei Riickstellung
des Stundenzéhlers einmal.
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RegelmidBige Wartungsarbeiten sind
erforderlich, wenn seit der letzten
Wartung die vorgegebene Zeit oder
Betriebsstunden-Anzahl abgelaufen ist.
Es kann deshalb sein, dass regelméBige
Wartungsarbeiten auf Grundlage der seit
der letzten Wartung verstrichenen Anzahl
an Monaten erforderlich werden, bevor
die auf den Betriebsstunden des Motors
basierende Warnung angezeigt wird
(siche Wartungsplan auf Seite 84)

Den Stundenzéhler nach
Wartungsarbeiten riickstellen,
unabhingig davon, auf diese basierend
auf der vorgegebenen Zeit oder
Betriebsstunden-Anzahl ausgefiihrt
wurden.
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<Betriebsstunden-Meldeintervall>

Alle 100 Stunden

20 80 Stunden nach 100 Stunden nach
Stunden | Riickstellung Riickstellung
Betriebsstart Melden Melden Melden
<Anzeige>
Schritte 1 2 3 4
Auflenbordmotor — Ziindschalter EIN Motor starten Getricbe in Stellung
F oder R
Anzeige Schalter EIN — — —
Nicht gezeigt Gezeigt Gezeigt Nicht gezeigt
Wartungsanzeige Wi S- Wartungs- ‘Wartungs- W; S-
im Display a e anzeige anzeige 2 e
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NMEA2000-kompatible Anzeige:

» Die Anweisungen fiir die Anzeige
befolgen.

* Wenn bei der Anzeige die
Meldungsauswahl voreingestellt
werden kann, "Notify" (Melden) (oder
entsprechend) auswéhlen.

* Zuerst die Stromversorgung der
Anzeige einschalten, bevor die
Zindung des AuBBenbordmotors
eingeschaltet wird.

* Die Anzeige kann je nach Displaytyp
unterschiedlich sein.

Wenn "RegelméBige Wartung" angezeigt

wird:

1. Die entsprechenden regelmiBigen
Wartungsarbeiten unmittelbar nach
Ankunft im Hafen ausfiihren lassen.

2. Den Stundenzihler riickstellen.

Wenn keine Riickstellung erfolgt,
bleibt die Wartungsanzeige im Display
vorhanden, und die bis zur nidchsten
Wartung erfolgende Stundenzéhlung
wird falsch sein.

Den Betriebsstundenzihler auch dann
nullen, wenn der Kundendienst
durchgefiihrt wird, bevor der
Kundendienst im Display angefordert
wird.

Wenn keine Riickstellung erfolgt, wird
die bis zur ndchsten Wartung erfolgende
Stundenzihlung falsch sein.
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5. EINBAU

Wenn der Aufienbordmotor nicht
richtig montiert ist, kann er vom Boot
ins Wasser fallen, konnte ein korrekter
Geradeauslauf des Boots nicht erzielt
werden, konnte sich der Motor nicht
hochdrehen lassen, oder es konnte zu
iiberhohtem Kraftstoffverbrauch
kommen.

Wir empfehlen, den Motor von einem
autorisierten Auflenbordmotor-Héandler
installieren zu lassen.

Ziehen Sie fiir alle Fragen in Bezug auf
Zubehor-Teile (Y-OP-Teile),
Ausriistungen und deren Bedienung
einen Handler in [hrem
Verwendungsgebiet zu Rate.

Geeignetes Boot

Boot und Motorleistung miissen in
richtigem Verhiltnis zueinander stehen.
Motorleistung:

BFT200A: 147,1 kW (200 PS)
BFT225A:  165,5 kW (225 PS)

Die empfohlene Motorgréfie wird von
fast allen Bootsherstellern angegeben.
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AWARNUNG

Die Empfehlungen des Bootsherstellers
sind unbedingt zu beachten.
Andernfalls kann es zu einer
Beschiadigung des Boots oder sogar zu
Verletzungen kommen.

Transomhohe

Typ: T (Transomhohe)
(bei einem Transomwinkel
von 12°)
L: 508 mm
X: 635 mm

Wihlen Sie das fiir die Transomhohe
Thres Boots geeignete Motorenmodell
aus.




EINBAU

Position

MITTELLINIE

Der Auf3enbordmotor ist am Heck an der
Bootsmittellinie anzubringen.

Einbauhohe

TRANSOMHOHE

TRANSOMHOHE DES BOOTS

Sicherstellen, dass die Transomhohe des
Boots fiir den AuBenbordmotor geeignet
ist. Eine inkorrekte Einbauhdhe
verursacht eine Leistungsverminderung.
Der AuB3enbordmotor muss so angebracht
werden, dass die Anti-Hohlsogplatte 0 bis
25 mm iiber der Unterseite des Bootes
positioniert ist. Die korrekten Malle
hiangen vom Bootstyp und der Gestaltung
des Unterschiffs ab. Beachten Sie die vom
Hersteller empfohlene Montagehéhe.

LEERLAUFKANAL

150 mm oder hoher

WASSERSTAND

GANZ NACH UNTEN
— TRIMMEN/KIPPEN

* Der Wasserpegel muss mindestens
100 mm iiber der Anti-Hohlsogplatte
liegen, da andernfalls eine
ausreichende Versorgung der
Wasserpumpe mit Kiihlwasser nicht
mehr gewihrleistet ist, und eine
Uberhitzung des Motors die Folge
sein kann.

Eine zu niedrige Montageposition
kann sich nachteilig auf den
Auflenbordmotor auswirken. Den
Auflenbordmotor bei voll beladenem
Boot nach unten trimmen/kippen,
und den Motor stoppen. Der
Leerlaufkanal muss mindestens 150
mm iiber der Wasserlinie liegen.
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EINBAU

Einbau des Auflenbordmotors

ACHTER- UNTERLEGSCHEIBE (6)
HALTERUNG

MUTTER (12)
UNTERLEGSCHEIBE (12)
SCHRAUBE (6)

1. Silikon-Dichtmasse (Three Bond 1216
oder gleichwertig) auf die
AuBlenbordmotor-Montagelcher
auftragen.

2. Den Aulenbordmotor am Boot
ansetzen, dann mit den Schrauben,
Unterlegscheiben und
Sicherungsmuttern befestigen.

HINWEIS:
Standard-Anzugsdrehmoment:

55 N'm (5,6 kgf-m)

Das Standard-Anzugsdrehmoment dient
lediglich als Richtwert. Das
Anzugsdrehmoment der Mutter kann je
nach dem am Boot verwendeten Material
verschieden sein. Hierzu Thren
Auflenbordmotor-Héndler zu Rate ziehen.
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AUFHANGEOSEN

AVORSICHT

Darauf achten, dass der Motor gut
befestigt wird. Wenn sich die
Befestigungsteile losen, kann der Motor
ins Wasser fallen oder Beschidigungen
der Ausriistung oder Verletzungen
verursachen.

Zum Anbringen des Au3enbordmotors am
Boot sollte dieser mit geeignetem
Hebezeug an den drei Aufhingedsen
aufgehingt werden.

Das Hebezeug soll eine Tragfahigkeit von
mindestens 300 kg haben.



EINBAU

Uberpriifung des AuBlenbordmotorwinkels

(Fahrt mit Dauergeschwindigkeit)

FALSCH,
BOOT WIRD HECKLASTIG

Den AuBlenbordmotor so einbauen, dass
der optimale Trimmwinkel fiir eine
gleich bleibende Reisegeschwindigkeit
und maximale Leistung erreicht wird.
Trimmwinkel zu grof3: Falsch, Boot wird
hecklastig.

iw

FALSCH,
BOOT WIRD KOPFLASTIG

Trimmwinkel zu klein: Falsch, Boot wird
kopflastig.

@&m

t

o \(
RICHTIG,
BRINGT MAXIMALE LEISTUNG

Der Trimmwinkel hangt von der
Kombination "Boot, Auflenbordmotor
und Propeller" sowie von den
Betriebsbedingungen ab.

Den Motor so einstellen, dass er sich im
rechten Winkel zur Wasseroberflache
befindet (d. h. die Langsachse des
Propellers verlduft parallel zur
Wasseroberfldche).
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Anschluss der Batterie

Eine Batterie mit einer Kaltstartleistung
von 799 A bei -18°C und einer
Reservekapazitit von 229 Minuten

(12 V-110 Ah/20HR) oder besseren
Werten verwenden.

Bei der Batterie handelt es sich um einen
Sonderzubehorartikel (muss separat zum
AuBenbordmotor bestellt werden).
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AWARNUNG

Die Batterie erzeugt ein explosives
Gasgemisch: Wenn sich dieses Gas
entziindet, kann die entstehende
Explosion schwerwiegende
Verletzungen und den Verlust des
Augenlichts verursachen. Beim Laden
der Batterie fiir ausreichende
Beliiftung sorgen.

* GEFAHR DURCH
CHEMIKALIEN: Der Elektrolyt
enthilt Schwefelsiure. Kontakt mit
den Augen oder der Haut - selbst
durch Kleidung hindurch - kann
schwere Verbrennungen
verursachen. Tragen Sie einen
Gesichtsschutz und Schutzkleidung.
Offenes Feuer und Funken sind von
der Batterie fernzuhalten. In der
Nihe einer Batterie nicht rauchen.
GEGENMITTEL: Wenn
Batteriesiiure in die Augen gelangt,
sofort griindlich mit warmem
Wasser etwa 15 Minuten lang
ausspiilen, dann unverziiglich einen
Arzt aufsuchen.

e VERGIFTUNGSGEFAHR:
Batteriesiure ist hochgiftig.
GEGENMITTEL:

— Extern: Griindlich mit Wasser
abspiilen.

— Intern: Groflere Mengen Wasser
oder Milch trinken. Danach
Magnesium-Hydroxid oder
Salatol einnehmen und sofort
einen Arzt zu Rate ziehen.

* AUSSERHALB DER
REICHWEITE VON KINDERN
AUFBEWAHREN.

Um die Batterie vor Beschiadigungen zu
bewahren und ein Herunter- bzw.
Umfallen zu vermeiden, sind die
folgenden Hinweise zu beachten:

* Die Batterie in einen
korrosionsbesténdigen Batteriekasten
der korrekten Grof3e einbauen.

* Die Batterie gut im Boot befestigen.

* Einen Einbauort wihlen, der vor
direkter Sonnenbestrahlung und
Feuchtigkeit geschiitzt ist.

* Die Batterie in sicherer Entfernung
vom Kraftstofftank einbauen, um bei
eventueller Funkenbildung einen
Brand zu vermeiden.



EINBAU

(+) ANSCHLUSS
(-) ANSCHLUSS

SCHWARZ

Anschluss der Batteriekabel:

1. Das Kabel mit der roten
Klemmenabdeckung mit dem
positiven (+) Anschluss der Batterie
verbinden.

2. Das Kabel mit der schwarzen
Klemmenabdeckung an den Minuspol
(-) der Batterie anschlie3en.

HINWEIS:

Wenn mehr als ein Au3enbordmotor am
Boot montiert ist, schlielen Sie eine
Batterie an jeden Aulenbordmotor an.

e Darauf achten, dass das Pluskabel
(+) zuerst angeklemmt wird. Beim
Abklemmen ist zuerst das
Minuskabel (-), dann erst das
Pluskabel (+) abzunehmen.

* Wenn die Batteriekabel nicht

korrekt an den Anschlussklemmen

befestigt werden, kann dies zu

Betriebsstorungen beim Anlassen

fiihren.

Darauf achten, dass die Batterie

nicht mit vertauschter Polaritit

angeschlossen wird, weil dadurch

das Batterie-Ladesystem im

Aulienbordmotor beschidigt wird.

Die Batteriekabel nicht abtrennen,

wihrend der Motor lauft. Durch

Abtrennen der Kabel bei laufendem

Motor wird die elektrische Anlage

des Aulienbordmotors beschidigt.

¢ Den Kraftstofftank nicht in der
Niihe der Batterie abstellen.

» Batteriekabelverlingerung:
Eine Verlingerung des Original-
Batteriekabels fiihrt zu einem
Absinken der Batteriespannung
wegen erhohter Kabelliinge und
Anzahl der Verbindungen. Dieser
Spannungsabfall kann ein
kurzzeitiges Ertonen des Summers
bei Aktivierung des Starters
verursachen und Start des
Auflenbordmotors verhindern.
Wenn der Aulenbordmotor startet,
der Summer jedoch kurzzeitig
ertont, reicht die Spannung
wahrscheinlich gerade noch aus.
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EINBAU

Installation der Fernbedienung
(Sonderausriistung)

Darauf achten, dass Lenksystem,
Fernbedienungskasten und
Fernbedienungskabel korrekt
eingebaut werden. Ein falscher Einbau
oder die Verwendung von Teilen einer
unterschiedlichen Bauweise konnen zu
einem schweren Unfall fiihren.
Angaben zum korrekten Einbau
erhalten Sie von Threm
Auflenbordmotor-Hiindler.

Der Fernbedienungsmechanismus ist in
drei Ausfiihrungen erhiltlich, wie in der
Abbildung gezeigt.

Entsprechend der Bequemlichkeit, den
herrschenden Platzverhdltnissen usw. ist
die Einbauposition zu bestimmen und die
dafiir geeignete Ausfithrung zu wéhlen.
Weitere Informationen erhalten Sie von
Threm AuBlenbordmotor-Handler.
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SEITLICH MONTIERTER
STEUERKASTEN

KOPFMONTIERTER STEUERKASTEN
(AUSFUHRUNG MIT EINZELNEM
AUSSENBORDMOTOR)

UND BEDIENUNGSFELD

AN DER KONSOLE MONTIERTER
STEUERKASTEN UND
BEDIENUNGSFELD

KOPFMONTIERTER STEUERKASTEN
UND BEDIENUNGSFELD
(DOPPELAUSSENBORDMOTOR-
AUSFUHRUNG)



EINBAU

<Einbauposition des
Fernbedienungskastens>

FERNBEDIENUNGSHEBEL
FERNBEDIE- FERNBEDIE-
NUNGSKASTEN NUNGSKABEL

Den Fernbedienungskasten an einer Stelle
montieren, an der eine problemlose
Bedienung des Fernbedienungshebels und
der Schalter gewéhrleistet ist. Sich
vergewissern, dass die Steuerkabel so
verlegt werden, dass sie durch keine
anderen Teile behindert werden kdnnen.

Die Einbauposition des
Fernbedienungsmechanismus fiir Typen
R2 und R3 sind auf die gleiche Weise zu
bestimmen.

<Linge des Fernbedienungskabels>

Die Distanz vom Fernbedienungskasten
bis zum Auflenbordmotor entlang der
geplanten Verlegungsstrecke messen.
Die empfohlene Kabelldnge

sollte 300 — 450 mm ldnger als die
gemessene Distanz sein.

Den Kabelzug wie vorgesehen verlegen
und noch einmal iiberpriifen, ob die
Linge ausreicht.

Das Kabel am Motor anschlieBen und
sich vergewissern, dass es nicht geknickt
oder eingeklemmt ist und durch die
Lenkbewegungen nicht zu stramm
gespannt oder anderweitig behindert wird.

Das Fernbedienungskabel nicht so
stark biegen, dass sein Bogen-
Durchmesser weniger als 300 mm
betrigt. Dies beeinflusst die
Lebenserwartung des Kabels nachteilig
und kann die Funktion des
Fernbedienungshebels beeintrichtigen.
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Wahl des Propellers

Den geeigneten Propeller wéhlen, so dass
die Motordrehzahl bei beladenem Boot
5000 min™' (U/min) bis 6 000 min"!
(U/min) betrégt.

Die Motordrehzahl wird von der Grofie
des Propellers und dem Zustand des
Boots beeinflusst.

Wenn die Drehzahl des
AuBenbordmotors {iber den angegebenen
Vollgasbereich erhoht wird, wirkt sich
dies nicht nur nachteilig auf die
Haltbarkeit des Motors aus, sondern kann
auch einen schweren Motorschaden
verursachen. Die Verwendung eines
korrekten Propellers gewdhrleistet gute
Durchzugskraft, hohe Geschwindigkeit,
wirtschaftlichen Kraftstoffverbrauch und
stabiles Fahrverhalten; aulerdem tragt
dies zu einer langeren Lebensdauer des
Motors bei.

Fiir die Wahl des korrekten Propellers
ziehen Sie IThren AuBlenbordmotor-
Héndler zu Rate.
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Anschluss der Kraftstoffleitung

Die Kraftstoffleitung an den Tank und an
den Auflenbordmotor anschlie3en.
Gemil Anweisungen des
Bootsherstellers vorgehen.

AWARNUNG

Kraftstoff ist extrem feuergefihrlich,
und Kraftstoffdimpfe sind
hochexplosiv; es besteht die Gefahr
von schweren oder sogar todlichen
Verletzungen.

¢ Darauf achten, dass kein Kraftstoff
verschiittet wird. Verschiitteter
Kraftstoff und Kraftstoffdimpfe
konnen sich entziinden. Wenn
Kraftstoff verschiittet wurde, muss
der Bereich getrocknet sein, bevor
der Auflenbordmotor gelagert oder
transportiert wird.

* Im Arbeits- und
Aufbewahrungsbereich von
Kraftstoff nicht rauchen; offene
Flammen und Funken sind
fernzuhalten.




6. UBERPRUFUNGEN VOR DER INBETRIEBNAHME

Beim Modell BFT200A/BFT225A
handelt es sich um einen wassergekiihlten
Viertakt-Auflenbordmotor, der mit
bleifreiem Normalbenzin betrieben wird.
Er benotigt auch Motordl. Vor
Inbetriebnahme des Auflenbordmotors
Folgendes kontrollieren.

AVORSICHT

Die nachfolgenden Uberpriifungen
sind bei abgestelltem Motor
durchzufiihren.

Priifen Sie den Bereich um und unter dem
Motor vor jedem Gebrauch auf
Anzeichen von ausgelaufenem Ol oder
Benzin.

Ausbau/Einbau der Motorabdeckung

<Ausbau>

MOTORABDECKUNGSVERRIEGELUNG

1. Die Motorabdeckungsverriegelung
ziehen.

2. Die Motorabdeckung nach oben
abnehmen.

<Einbau>
ABDECKUNGS- ABDECKUNGS-
SEITE SCHLOSSER

HAUPTGEHAUSESEITE

1. Die Motorabdeckung auf das
Hauptgehiuse setzen.

2. Die Motorabdeckung so verschieben,
dass deren Schloss mit dem Schloss im
Hauptgehéuse zur Deckung gelangt.
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UBERPRUFUNGEN VOR DER INBETRIEBNAHME

3. Wihrend der Griff an der
Motorabdeckung nach vorne gezogen
wird, das Vorderende der
Motorabdeckung andriicken, bis ein
Klicken zu horen ist.

4. Auch das Hinterende andriicken, bis
ein Klicken zu horen ist.

AWARNUNG

Den Aufienbordmotor niemals ohne
die Motorabdeckung laufen lassen.
Freiliegende, bewegliche Teile konnen
Verletzungen verursachen.
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Motorol

* Motorol hat einen grofien Einfluss
auf die Leistung und Lebensdauer
des Motors. Nichtlosliche Ole und
Ole minderer Qualitiit sind nicht zu
empfehlen, da sie ungeniigende
Schmiereigenschaften aufweisen.

* Wenn der Motor mit einer
ungeniigenden Motordlmenge
betrieben wird, kann dies einen
schweren Motorschaden
verursachen.

<Empfohlenes OI>

Verwenden Sie hochwertiges
AuBenbordmotor-Viertaktdl mit hoher
Detergentwirkung, das die
Anforderungen der Automobilhersteller
der Vereinigten Staaten fiir Serviceklasse
SG, SH oder SJ bestdtigtermalien erfiillt
bzw. iiberschreitet. Aulenbordmotordle
der Klasse SG, SH oder SJ tragen diese
Bezeichnung auf dem Behilter.

SAE 10W-30 empfiehlt sich fiir
allgemeinen Gebrauch.

10W-30

10 0 10 20 30 40°C

— T T T T T T T
20 40 60 80 100°F

UMGEBUNGSTEMPERATUR




UBERPRUFUNGEN VOR DER INBETRIEBNAHME

<Uberpriifen und Nachfiillen>

OLMESSSTAB

=\

OBERE >
MARKIE-
RUNG

UNTERE
MARKIE-
RUNG

1. Den AuBBenbordmotor senkrecht stellen,
und die Motorabdeckung abnehmen
(siehe Seite 41).

2. Den Olmessstab herausziehen und mit
einem sauberen Lappen abwischen.

3. Den Olmessstab ganz hineinschieben,
dann wieder herausziehen und den
Olstand ablesen.

Wenn der Fiillstand in der Nahe oder
unter der unteren Markierung liegt, den
Oleinfiillverschluss abnehmen, und
empfohlenes Ol bis zum Erreichen der
oberen Markierung nachfiillen. Den
Oleinfiillverschluss sicher anziehen.
Nicht {iberdrehen.

OLEINFULLVERSCHLUSS

Wenn das Motordl verschmutzt ist oder
sich verfarbt hat, muss es abgelassen und
durch frisches Motordl ersetzt werden
(siehe Seite 86 fiir Angaben zu den
Wechselintervallen und erforderlichen
Arbeitsschritten).

4. Motorabdeckung anbringen und sicher
arretieren (siehe Seite 41).

Darauf achten, dass nicht zu viel
Motorol eingefiillt wird.

Den Motordlstand nach dem Auffiillen
priifen. Der Motor kann sowohl durch
zu viel als auch durch zu wenig Ol
Schaden erleiden.
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Sollten Sie bei der Priifung des Olstqnds mit dem Olmessstab feststellen, dass das
Motordl milchig erscheint oder der Olstand angestiegen ist, wechseln Sie das Motoro6l
aus. Genaueres hierzu kdnnen Sie der Tabelle unten entnehmen.

Betricbsweise

Resultat

Auswirkung

Betrieb des Motors mit einer
Drehzahl unter 3 000 U/min
wihrend mehr als 30 % der Zeit,
wodurch der Motor nicht richtig
warmlaufen kann.

Héufiges Starten und Stoppen,
ohne dass der Motor warmlaufen
kann.

* Wasser kondensiert im Motor
und vermischt sich mit dem Ol,
was zu einem milchigen
Aussehen fiihrt.

« Unverbrannter Kraftstoff
vermischt sich mit dem Ol und
erhoht so die Olmenge.

Die Qualitit des Motor6ls wird
reduziert. Das Ol wird als
Schmiermittel weniger effektiv,
was letztendlich zu einem
Motorausfall fiihrt.

44

Kraftstoff

Den Kraftstoffstand kontrollieren und
erforderlichenfalls nachtanken. Den
Kraftstofftank nicht weiter als bis zur
OBEREN FULLSTANDGRENZE
befiillen.

Die Anleitung des Bootsherstellers
beachten.

Bleifreies Benzin mit einer Research-
Oktanzahl von 91 oder héher (einer
Pumpen-Oktanzahl von 86 oder hoher)
verwenden. Durch Gebrauch verbleiten
Benzins konnen Motorschidden
verursacht werden.

Niemals ein Kraftstoff-/Olgemisch oder
verschmutztes Benzin verwenden.
Darauf achten, dass kein Schmutz, Staub
oder Wasser in den Kraftstofftank
gelangen.
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AWARNUNG

Benzin ist duBlerst feuergefihrlich, und
Kraftstoffdimpfe sind unter gewissen
Bedingungen explosiv.

* Das Nachfiillen muss in einer gut
beliifteten Umgebung bei
abgestelltem Motor erfolgen.

Beim Auftanken und im

Aufbewahrungsbereich von

Kraftstoff nicht rauchen; Funken
und offene Flammen sind
fernzuhalten.

* Den Tank nicht iiberfiillen (im
Einfiillstutzen soll sich kein Benzin
befinden). Nach dem Auftanken den
Einfiilldeckel wieder gut festdrehen.

¢ Darauf achten, dass beim Auftanken
kein Kraftstoff verschiittet wird.
Verschiitteter Kraftstoff und
Kraftstoffdimpfe konnen sich
entziinden. Falls Kraftstoff
verschiittet worden ist, sicherstellen,
dass der betroffene Bereich trocken
ist, bevor der Motor gestartet wird.

* Einen wiederholten oder léingeren
Kontakt mit der Haut oder das
Einatmen von Dimpfen vermeiden.
AUSSERHALB DER
REICHWEITE VON KINDERN
AUFBEWAHREN.

KRAFTSTOFFE MIT
ALKOHOLGEHALT

Falls Sie sich fiir die Verwendung von
alkoholhaltigem Benzin (Gasohol)
entscheiden, vergewissern Sie sich, dass
die Oktanzahl mindestens dem von
TOHATSU geforderten Wert entspricht.
Es gibt zwei Arten von "Gasohol": Eine
Sorte enthidlt Ethanol, die andere
Methanol.

Verwenden Sie keinen Gasohol, der mehr
als 10 % Ethanol enthilt.

Verwenden Sie keinen Kraftstoff, der
mehr als 5 % Methanol (Methyl oder
Methylalkohol) enthélt, selbst wenn
Losungsmittel und
Korrosionshemmstoffe beigefiigt sind.

HINWEIS:

* Kraftstoffsystemschéden und
Motorleistungsstorungen, die sich auf
den Gebrauch von Benzin mit einem
hoheren Alkoholgehalt als empfohlen
zuriickfiihren lassen, sind von der
Garantie nicht abgedeckt.

* Bevor Kraftstoff von einer fremden
Tankstelle gekauft wird, sich zuerst
versichern,dass der Kraftstoff keinen
Alkohol enthélt; wenn dies der Fall
sein sollte, sich iiber die Art und den
Prozentanteil des beigemischten
Alkohols informieren.

Wenn bei Verwendung eines
bestimmten Kraftstoffs
Betriebsstorungen auftreten, auf einen
Kraftstoff umstellen, der mit Sicherheit
weniger als die empfohlene
Hochstmenge an Alkohol enthlt.
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Inspektion von Propeller und Splint

AWARNUNG

Die Propellerfliigel sind diinn und
scharf. Bei unachtsamer Handhabung
des Propellers kann dies leicht zu
Verletzungen fiihren.

Bei der Uberpriifung des Propellers die

folgenden Schritte ausfiihren:

* Die Notausschalter-Halteklammer
abziehen, um ein unbeabsichtigtes
Starten des Motors zu verhindern.

* Dicke Schutzhandschuhe anlegen.

Der Propeller dreht sich wihrend der
Fahrt mit hoher Geschwindigkeit. Vor
dem Anlassen des Motors die
Propellerfliigel auf Beschiadigung und
Verformung tiberpriifen; nétigenfalls
muss der Propeller ersetzt werden.
Besorgen Sie sich einen Reservepropeller
fiir den Fall einer Beschiadigung wahrend
der Fahrt. Wenn kein Reservepropeller
zur Verfiigung steht, kehren Sie mit
niedriger Geschwindigkeit zur
Anlegestelle zuriick, und wechseln Sie
den Propeller aus.

Zur Wahl des korrekten Propellers zichen
Sie Thren AuBlenbordmotor-Héandler zu
Rate.

Ersatz-Scheibe, -Kronenmutter und -
Splint griffbereit am Boot aufbewahren.
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SPLINT

PROPELLER

Die Motordrehzahl wird von der Grofe
des Propellers und dem Zustand des
Boots beeinflusst. Wenn der
Auflenbordmotor mit einer Drehzahl
gefahren wird, die tiber der angegebenen
Vollgas-Drehzahl liegt, kann dies einen
schweren Motorschaden verursachen. Die
Verwendung eines korrekten Propellers
gewihrleistet gute Durchzugskraft, hohe
Geschwindigkeit, wirtschaftlichen
Kraftstoffverbrauch und stabiles
Fahrverhalten; aulerdem tragt dies zu
einer langeren Lebensdauer des Motors
bei.

Fiir die Wahl des korrekten Propellers
ziehen Sie Thren AuBBenbordmotor-
Héandler zu Rate.

1. Den Propeller auf Beschiadigung,
Verschleifl und Verformung
iiberpriifen.

2. Den Propeller auf korrekten Einbau
iiberpriifen.

3. Den Splint auf Beschédigung priifen.
Wenn der Propeller defekt ist, muss der
Splint ebenfalls ersetzt werden.
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Reibungswiderstand des Fernbedienungshebels

(Typ R1) (Typ R2)

STEUERHEBEL- , \\

REIBEINSTELLER Zur Erhéhung \ \
der Reibung

N\

'

Zur Reduzierung
der Reibung ¢
-~ Zur Reduzierung
$ ) der Reibung  gTEUERHEBEL-
%" Zur Erhohung REIBEINSTELLER
der Reibung
. : : (Typ R3)
Sich vergewissern, dass sich der 7
Fernbedienungshebel einwandfrei ¥

bewegen lasst.

Der Reibungswiderstand des Hebels
kann durch Drehen der Schraube nach 2
links bzw. rechts eingestellt werden.

Zur Erhohung der Reibung il
Zur Reduzierung der Reibung !’/@

STEUERHEBEL-REIBEINSTELLER

Kraftstofffilter

KRAFTSTOFFFILTER (im Siebbecher)

Der Kraftstofffilter befindet sich neben
dem Olmessstab. Den Kraftstofffilter auf
Ansammlung von Wasser kontrollieren.
Falls sich Wasser angesammelt hat,
dieses beseitigen (siche Seite 93).
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Batterie

Die fiir die Batterie erforderlichen
Wartungsarbeiten sind je nach
Batterietyp verschieden. Die
nachfolgenden Anweisungen sind daher
fiir die Batterie Ihres Aulenbordmotors
vielleicht nicht zutreffend. Beziehen Sie
sich deshalb bitte auf die vom
Batteriehersteller veroffentlichten
Anleitungsschritte.

Uberpriifung der Batterie
Sicherstellen, dass sich die

Batteriefliissigkeit zwischen der oberen
und unteren Markierung befindet.
Ebenfalls die Entliiftungslocher in den
Batterieverschraubungen auf Zusetzen
iberpriifen.

Wenn sich der Elektrolytstand in der Néhe
oder unter der unteren Markierung
befindet, destilliertes Wasser bis zur oberen
Markierung nachfiillen (siche Seite 98).

Sicherstellen, dass die Batteriekabel gut
festgeschraubt sind.

Wenn die Batteriepole verschmutzt oder
korrodiert sind, die Anschliisse abtrennen,
dann Anschliisse und Batteriepole
griindlich reinigen (siche Seite 99).
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UNTERE MARKIERUNG

AWARNUNG

Die Batterie erzeugt ein explosives
Gasgemisch: Wenn sich dieses Gas
entziindet, kann die entstehende
Explosion schwerwiegende Verletzungen
und den Verlust des Augenlichts
verursachen. Beim Laden der Batterie
fiir ausreichende Beliiftung sorgen.

* GEFAHR DURCH CHEMIKALIEN:
Der Elektrolyt enthilt Schwefelsiure.
Kontakt mit den Augen oder der Haut
- selbst durch Kleidung hindurch -
kann schwere Verbrennungen
verursachen. Tragen Sie einen
Gesichtsschutz und Schutzkleidung.

* Offenes Feuer und Funken sind von
der Batterie fernzuhalten. In der
Nihe einer Batterie nicht rauchen.
GEGENMITTEL: Wenn
Batteriesiure in die Augen gelangt,
sofort griindlich mit warmem Wasser
etwa 15 Minuten lang ausspiilen, dann
unverziiglich einen Arzt aufsuchen.
VERGIFTUNGSGEFAHR:
Batteriesiure ist hochgiftig.
GEGENMITTEL:

— Extern: Griindlich mit Wasser
abspiilen.

— Intern: Grofiere Mengen Wasser
oder Milch trinken. Danach
Magnesium-Hydroxid oder Salatol
einnehmen und sofort einen Arzt zu
Rate ziehen.

¢ AUSSERHALB DER REICHWEITE

VON KINDERN AUFBEWAHREN.
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Weitere Uberpriifungen

@

Die folgenden Posten iiberpriifen:

(1) Den Kraftstoftschlauch auf geknickte
oder zusammengedriickte Stellen und
lockere Verbindungen iiberpriifen.

(2) Den Fernbedienungshebel auf
einwandfreie Bewegung iiberpriifen.

(3) Den Schalter auf einwandfreie
Funktion tiberpriifen.

(4) Die Achterhalterung auf
Beschédigung tiberpriifen.

(5) Den Werkzeugsatz auf fehlende
Ersatzteile und Werkzeuge tliberpriifen
(siehe Seite 83).

(6) Den Anodenpol auf Beschadigung,

Lockerung und iiberméfige Korrosion
iiberpriifen.

Die Anode (Opfermetall) dient zum
Schutz des AuBlenbordmotors vor
Korrosionsschidden; die Anode muss
daher bei jeder Verwendung des
AuBenbordmotors direkt dem Wasser
ausgesetzt sein. Die Anoden auswechseln,
wenn sie bis zu etwa zwei Drittel ihrer
urspriinglichen Gréfe abgenutzt sind,
oder wenn sie abbrockeln.

Die Wahrscheinlichkeit eines
Korrosionsschadens erhoht sich, wenn
der Anodenpol mit Farbe iiberzogen
wird oder zu stark abgenutzt ist.

(5) WERKZEUGSATZ (siche Seite 83)

Teile/Materialien, die immer in der Nahe

des AuBlenbordmotors verfligbar sein

miissen:

* Bedienungsanleitung

* Werkzeugsatz

* Ersatzteile: Ziindkerzen, Motor6l,
Reservepropeller, Kronenmutter,
Unterlegscheibe, Splint.

* Notausschalter-Ersatzklammer.

* Andere Teile/Materialien entsprechend
den giiltigen Vorschriften und
Gesetzen.
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7. ANLASSEN DES MOTORS

Kraftstoffansaugung

ANSAUGBALL

Den Ansaugball so halten, dass das
Auslassende hoher als der Einlass liegt
(sodass der Pfeil am Ball nach oben weist),
und den Ball zusammendriicken, bis er sich
fest anfiihlt, was bedeutet, dass Kraftstoff
den Auflenbordmotor erreicht hat. Auf
Undichtigkeiten priifen.

AWARNUNG

Darauf achten, dass kein Kraftstoff
verschiittet wird. Verschiitteter
Kraftstoff oder Kraftstoffdimpfe
konnen sich entziinden. Falls Kraftstoff
verschiittet worden ist, sicherstellen, dass
der betroffene Bereich trocken ist, bevor
der Motor gestartet wird.
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Den Ansaugball nicht bei laufendem
Motor bzw. beim Hochkippen des
Auflenbordmotors betitigen. Der
Dampfabscheider konnte sonst
iiberlaufen.

Anlassen des Motors
(Typ R1)
NOTAUSSCHALTER

NOTAUSSCHAL-
TERLEINE
NOTAUSSCHALTER-
HALTEKLAMMER

AWARNUNG

Die Auspuffgase enthalten giftiges
Kohlenmonoxid.

Den Motor niemals in einem schlecht
beliifteten Bereich laufen lassen, wie zum
Beispiel in einem Bootsschuppen.

Um eine Beschiidigung des Motors durch
Uberhitzung zu vermeiden, darf der
Motor niemals laufen gelassen werden,
wenn sich der Propeller nicht im Wasser
befindet.
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1. Die Notausschalter-Halteklammer an
einem Ende der Notausschalterleine in
den Notausschalter einsetzen. Das
andere Ende der Leine ist am
Bootsfiihrer zu befestigen.

AWARNUNG

Wenn die Notausschalterleine nicht am
Bootsfiihrer befestigt wird, kann dies
schwere Verletzungen bei Bootsfiihrer,
Mitfahrern oder Personen in der
Umgebung verursachen, sollte der
Bootsfithrer aus dem Sitz geworfen
werden oder vom Boot fallen, und
dieses aufler Kontrolle geraten. Vor
dem Starten des Motors stets die
Sicherheitsleine richtig anlegen.

HINWEIS:

Der Motor kann nur angelassen werden,
wenn die Notausschalter-Halteklammer
im Notausschalter sitzt.

ERSATZ-NOTSTOPPSCHALTERCLIP
(optionale Ausriistung)

D

Ein Reserve-Notstoppschalterklipp
(optionale Ausriistung) kann in der
Werkzeugtasche aufbewahrt werden.

LEERLAUF

LEERLAUF

FERNBEDIENUNGSHEBEL

2. Den Steuerhebel auf LEERLAUF
einstellen.
Der Motor springt nur an, wenn sich
der Steuerhebel in der LEERLAUF-
Stellung befindet.
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ANLASSEN DES MOTORS

« EIN ANLASSEN

)2

MOTORSCHALTERSCHLUSSEL

. Den Motorschalterschliissel auf
START drehen und bis zum
Anspringen des Motors in dieser
Stellung halten.

Wenn der Motor startet, den Schliissel
loslassen, sodass er auf EIN
zurlickkehrt.
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* Der Anlasser benétigt eine
verhiltnismafBig groe Menge
elektrischer Energie. Er darf daher
nicht Linger als 5 Sekunden lang
ununterbrochen betiitigt werden.
Wenn der Motor innerhalb dieser
Zeitspanne nicht angesprungen ist,
muss etwa 10 Sekunden gewartet
werden, bevor ein weiterer Versuch
unternommen wird.

Wihrend der Motor liuft, darf der
Motorschalterschliissel nicht auf
START gedreht werden.

KUHLWASSER-
KONTROLLOFFNUNG

KUHLWASSER-
ANSAUGOFFNUNG
(jede Seite)

4. Nach dem Starten ist zu priifen, ob

Kiihlwasser aus der Kiithlwasser-
Kontroll6ffnung herausflieB3t. Die
Menge des austretenden Kiihlwassers
kann je nach Thermostatbetrieb
variieren. Dies ist jedoch normal.
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Wenn kein Wasser ausstromt oder
Wasserdampf austritt, sofort den
Motor abstellen. Sicherstellen, dass der
Kiihlwasserfilter nicht zugesetzt ist.
Sollte dies der Fall sein, den Filter
vollkommen reinigen. Ebenfalls die
Kiihlwasser-Kontrolloffnung auf
Zusetzen iiberpriifen. Wenn immer
noch kein Wasser ausstromt, muss der
Motor von Ihrem Aufienbordmotor-
Hindler iiberpriift werden. Den Motor
nicht mehr laufen lassen, bis die
Ursache dieser Storung behoben ist.

5. Kontrollieren, ob die Oldruckanzeige
angeht.

Wenn die Lampe nicht aufleuchtet, den
Motor abstellen und folgende Priifungen
durchfiihren:

1) Den Motordlstand priifen (siche
Seite 43).

2) Wenn der Motordlstand in Ordnung
ist, die Oldruckanzeige aber trotzdem
nicht aufleuchtet, muss Thr
AuBenbordmotor-Héndler zu Rate
gezogen werden.

OLDRUCKAN-
ZEIGELAMPE

NORMAL: EIN
ANORMAL: AUS

6. Den Motor wie folgt aufwirmen:
Uber 5 °C — den Motor 2 oder
3 Minuten laufen lassen.
Unter 5 °C — den Motor mindestens
5 Minuten mit 2 000 min™' (U/min)
laufen lassen.
Wenn der Motor nicht vollstindig
aufgewirmt wurde, flihrt dies zu
schlechter Motorleistung.
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Anlassen des Motors
(Typen R2, R3)
NOTAUSSCHALTER

NOTAUSSCHALTER-
HALTEKLAMMER

NOTAUSSCHALTERLEINE

AWARNUNG

Die Auspuffgase enthalten giftiges
Kohlenmonoxid.

Den Motor niemals in einem schlecht
beliifteten Bereich laufen lassen, wie
zum Beispiel in einem Bootsschuppen.

Um eine Beschéidigung des Motors
durch Uberhitzung zu vermeiden, darf
der Motor niemals laufen gelassen
werden, wenn sich der Propeller nicht
im Wasser befindet.
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HINWEIS:

Wenn zwei Auflenbordmotoren am Boot
montiert sind, miissen die folgenden
Schritte fiir jeden Motor getrennt
ausgefiihrt werden.

1. Die Notausschalter-Halteklammer an
einem Ende der Notausschalterleine in
den Notausschalter einsetzen. Das
andere Ende der Leine ist am
Bootsfiihrer zu befestigen.

AWARNUNG

Wenn die Notausschalterleine nicht am
Bootsfiihrer befestigt wird, kann dies
schwere Verletzungen bei Bootsfiihrer,
Mitfahrern oder Personen in der
Umgebung verursachen, sollte der
Bootsfiihrer aus dem Sitz geworfen
werden oder vom Boot fallen, und
dieses aufler Kontrolle geraten. Vor
dem Starten des Motors stets die
Sicherheitsleine richtig anlegen.

HINWEIS:

Der Motor kann nur angelassen werden,
wenn die Notausschalter-Halteklammer
im Notausschalter sitzt.

ERSATZ-NOTSTOPPSCHALTERCLIP
(optionale Ausriistung)

D

Ein Reserve-Notstoppschalterklipp
(optionale Ausriistung) kann in der
Werkzeugtasche aufbewahrt werden.
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LEERLAUF

N D
N
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- LEERLAUF X

LEERLAUF

LEERLAUF

FERNBEDIE-
NUNGSHE-
BEL

(Typ R2)

2. Den Steuerhebel in LEERLAUF-
Stellung bringen.
Der Motor springt nur an, wenn sich
der Steuerhebel in der LEERLAUF-
Stellung befindet.

N
N
' N
N
7w @jﬁﬂ: \\
\\

FERNBEDIE-
NUNGSHEBEL

<8 mmmw Z o Cge>

(Typ R3)

ANLASSEN
MOTORSCHAL-

EIN
TERSCHLUSSEL ’

ANLASSEN
3. Den Motorschalterschliissel auf START
drehen und bis zum Anspringen des
Motors in dieser Stellung halten.
Wenn der Motor startet, den Schliissel
loslassen, sodass er auf EIN
zuriickkehrt.

* Der Anlasser benotigt eine
verhaltnisméflig grolle Menge
elektrischer Energie. Er darf daher
nicht liinger als S Sekunden lang
ununterbrochen betiitigt werden.
Wenn der Motor innerhalb dieser
Zeitspanne nicht angesprungen ist,
muss etwa 10 Sekunden gewartet
werden, bevor ein weiterer Versuch
unternommen wird.

Wihrend der Motor liuft, darf der
Motorschalterschliissel nicht auf
START gedreht werden.

55



ANLASSEN DES MOTORS

HINWEIS:

Wenn das Boot mit zwei Motoren
ausgeriistet ist, miissen die obigen
Schritte am rechten und linken Motor
vorgenommen werden.
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KUHLWASSER-KONTROLLOFFNUNG

KUHLWASSER-
ANSAUGOFFNUNG
(jede Seite)

4. Nach dem Starten ist zu priifen, ob
Kiihlwasser aus der Kiihlwasser-
Kontrolloffnung herausflieit. Die
Menge des austretenden Kiihlwassers
kann je nach Thermostatbetrieb
variieren. Dies ist jedoch normal.

Wenn kein Wasser ausstromt oder
Wasserdampf austritt, sofort den
Motor abstellen. Sicherstellen, dass der
Kiihlwasserfilter nicht zugesetzt ist.
Sollte dies der Fall sein, den Filter
vollkommen reinigen. Ebenfalls die
Kiihlwasser-Kontrolloffnung auf
Zusetzen iiberpriifen. Wenn immer
noch kein Wasser ausstromt, muss der
Motor von Ihrem Aufienbordmotor-
Hindler iiberpriift werden. Den Motor
nicht mehr laufen lassen, bis die
Ursache dieser Storung behoben ist.
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MOTOROLDRUCKANZEIGE

NORMAL: EIN
ANORMAL: AUS

5. Kontrollieren, ob die Oldruckanzeige
angeht.

Wenn die Lampe nicht aufleuchtet, den
Motor abstellen und folgende Priifungen
durchfiihren:

1) Den Motordlstand priifen (siche
Seite 43).

2) Wenn der Motor6lstand in Ordnung
ist, die Oldruckanzeige aber trotzdem
nicht aufleuchtet, muss Thr
AuBenbordmotor-Héndler zu Rate
gezogen werden.

6. Den Motor wie folgt aufwirmen:
Uber 5 °C — den Motor 2 oder
3 Minuten laufen lassen.
Unter 5 °C — den Motor mindestens
5 Minuten mit 2 000 min™' (U/min)
laufen lassen.
Wenn der Motor nicht vollstédndig
aufgewirmt wurde, fiihrt dies zu
schlechter Motorleistung.

Wenn der Motor vor Erhohen der
Motordrehzahl noch nicht richtig
warmgelaufen ist, kbnnen
Warnsummer und Heifllaufanzeige
aktiviert werden, und die
Motordrehzahl wird automatisch
reduziert.

HINWEIS:
Vor dem Ablegen die Funktion des

Notausschalters liberpriifen.
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8. BETRIEB

Einlaufverfahren
Einlaufzeit: 10 Stunden

Die Einlaufzeit dient zum Anpassen der
Gleitflachen aller beweglichen Teile, und
gewihrleistet somit eine bessere
Motorleistung und eine lingere
Lebensdauer.

Den neuen Auflenbordmotor wie folgt
einlaufen lassen.

Wihrend der ersten 15 Minuten:
Den Aullenbordmotor mit
Schleppangel-Geschwindigkeit laufen
lassen. Dabei den Gasdrehgriff nur
soweit 6ffnen, um das Boot bei
Schleppangel-Geschwindigkeit sicher
mandvrieren zu kénnen.

Wihrend der néachsten 45 Minuten:
Den Aullenbordmotor maximal mit

2 000 bis 3 000 min™' (U/min) oder
10 % bis 30 % der
Drosselklappendffnung laufen lassen.
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Wihrend der nichsten 60 Minuten:
Den Auflenbordmotor maximal mit
4000 bis 5 000 min! (U/min) oder
50 % bis 80 % der
Drosselklappendffnung laufen lassen.
Kurze Vollgasperioden sind zuldssig,
doch darf der Aulenbordmotor nicht
langere Zeit mit Vollgas betrieben
werden.

Wihrend der néchsten 8 Stunden:
Vollgasfahrten (100 % der
Drosselklappen6ffnung) iiber langere
Zeitraume sind zu vermeiden. Den
Auflenbordmotor nicht lédnger als
5 Minuten ununterbrochen mit Vollgas
laufen lassen.

An Booten, die ohne groflen Widerstand
gleiten, ist das Boot in die Gleitposition zu
bringen, dann die Drosselklappendffnung
auf die oben angegebenen Einfahrwerte
zuriickzustellen.
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Umschalten LEERLAUFSTELLUNGS

(Typ R FREIGABEHEBEL ) VORWARTSFAHRT

FERNBEDIENUNGS- LEERLAUF LEERLAUF

HEBEL | LELRLAUR | RUCKWARTS-

/)

MAX.

AVORSICHT

Ruckartiges und abruptes Verschieben
des Fernbedienungshebels ist zu
vermeiden. Stets maf3voll betiitigen. Sich
vergewissern, dass der gewiinschte Gang
eingelegt ist, und erst dann die
Motordrehzahl mit dem
Fernbedienungshebel erhdhen.

Den Leerlaufstellungs-Freigabehebel
hochziehen und gleichzeitig den
Fernbedienungshebel ungefihr 32° in
Richtung VORWARTSFAHRT- bzw.
RUCKWARTSFAHRT-Position
verschieben, um den gewiinschten Gang
einzulegen.

\ VORWARTS-
FAHRT

OFFNUNG
Hochziehen -

Wenn die Fernbedienungshebel weiter als
ungefihr 32° verschoben werden, fiihrt dies
zu einer weiteren Offnung der
Drosselklappe und damit zu einer hdheren
Geschwindigkeit des Boots.

FAHRT

7 MAX.
OFFNUNG

D

By

Der Steuerhebel lésst sich nicht bewegen,
wenn der Leerlaufstellungs-Freigabehebel
nicht angezogen ist.
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Umschalten
(Typ R2)

FERNBEDIENUNGSHEBEL

AVORSICHT

Ruckartiges und abruptes Verschieben des
Fernbedienungshebels ist zu vermeiden.
Stets mafivoll betiitigen. Sich vergewissern,
dass der gewiinschte Gang eingelegt ist,
und erst dann die Motordrehzahl mit dem
Fernbedienungshebel erhohen.

Den Leerlaufstellungs-Freigabehebel
hochziehen und gleichzeitig den
Fernbedienungshebel ungeféhr 35° in
Richtung VORWARTSFAHRT- bzw.
RUCKWARTSFAHRT-Position verschieben,
um den gewiinschten Gang einzulegen.
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VORWARTSFAHRT

FREIGABEHEBEL

LEERLAUFSTELLUNGS-
FERNBEDIENUNG
SHEBEL

LEERLAUF

Wenn die Fernbedienungshebel weiter als
ungefdhr 35° verschoben werden, fiihrt dies
zu einer weiteren Offnung der
Drosselklappe und damit zu einer hoheren
Geschwindigkeit des Boots.

RUCKWARTS-
FAHRT
. «— VORWARTSFAHRT

\L—LEERLAUF
L—RUCKWARTSFAHRT

Der Steuerhebel lésst sich nicht bewegen,
wenn der Leerlaufstellungs-Freigabehebel
nicht angezogen ist.

| o) @D IIIIIZ [ D::} M |
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Umschalten
(Typ R3)
EINZELAUSFUHRUNG

DOPPELAUSFUHRUNG

FERNBEDIE-
NUNGSHEBEL

AVORSICHT

Ruckartiges und abruptes Verschieben
des Fernbedienungshebels ist zu
vermeiden. Stets maflvoll betitigen.
Sich vergewissern, dass der gewiinschte
Gang eingelegt ist, und erst dann die
Motordrehzahl mit dem
Fernbedienungshebel erhohen.

Um die gewiinschte Fahrstufe einzulegen,
den bzw. die Umschalthebel um ca. 35° in
Richtung VORWARTSFAHRT- bzw.
RUCKWARTSFAHRT-Position
schieben.

NUNGSHEBEL

FERNBEDIENUNGSHEBEL

Wenn das Boot mit zwei
AuBenbordmotoren ausgeriistet ist,
miissen die beiden Fernbedienungshebel
in der Mitte angefasst werden, wie in der
Abbildung gezeigt; danach die beiden
Hebel gleichzeitig betitigen.

FERNBEDIE- /

LEERLAUF

VORWARTSFAHRTr \I”JCKWARTSFAHRT

0

Q<— VORWARTS-
FAHRT

mma ? Oommm
=
=1
=1
~
-
>
(el
]

®<—RI"JCKWARTS-
FAHRT
<

Wenn die Fernbedienungshebel weiter als
ungefdhr 35° verschoben werden, fiihrt
dies zu einer weiteren Offnung der
Drosselklappe und damit zu einer hdheren
Geschwindigkeit des Boots.

61



BETRIEB

Fahrt mit Dauergeschwindigkeit (Typ R3) (Doppelausfiihrung)
(Typ R1) (Typ R2) (Einzelausfiihrung)
}S’((:)I\;V[:E]}}r %‘%IM/TILT— POWER TRIM/TILT. POWER TRIM/ POWER TRIM/TILT-SCHALTER

SCHALTER TILT-SCHALTER (LINKS) (RECHTS)

5 @‘/

UNTERSTE
STELLUNG
1. Auf DN (Ab) des Power Trim/Tilt- Typ R3: 2) Nachdem die beiden
Schalters driicken, und den Wenn zwei Au3enbordmotoren montiert AuBlenbordmotoren zur tiefsten
AuBenbordmotor zur tiefsten Position sind: Position gefiihrt wurden, die
fithren. 1) Auf DN (Ab) des Power Trim/Tilt- Trimmwinkel mit dem Schalter am
Schalters am Fernbedienungshebel Fernbedienungshebel gleichzeitig
driicken, und die Aullenbordmotoren einstellen.

zur tiefsten Position fiihren.
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(Typ R1) . (IypR2) | EERLAUF . (TypR3)
VORWARTS- ‘ RUCKWARTS- RUCK-
LEERLAUF FAHRT i‘\FAHRT LEERLAUF WARTS-

VOR- | - ' FAHRT

WARTS- &~ R, 2 ; AR f

FARRT . WARTS- " VORWAR-"# ,

\ FAHRT ./ TSFAHRT s
FERNBE-

HEBEL

DIENUNGS-
HEBEL

VORWARTS-
FAHRT

(. G wm Zunn o> |

VORWARTSFAHRT

2. Den Schalthebel von LEERLAUF auf
VORWARTSFAHRT stellen.

Typ R1:

Durch Verschieben von etwa 32° wird
der Gang eingelegt. Durch weiteres
Verstellen des Steuerhebels 6ffnet sich
die Drosselklappe und erhéoht sich die
Motordrehzahl.

<< g o 2 oo g

VORWARTSFAHRT

Typ R2, R3:

Durch Verschieben von etwa 35° wird
der Gang eingelegt. Durch weiteres
Verstellen des Steuerhebels 6ffnet sich
die Drosselklappe und erhoht die
Fahrgeschwindigkeit des Boots.

Aus Griinden der Wirtschaftlichkeit
sollte die Drosselklappe nur bis zu
80 % gedffnet werden.

HINWEIS:

* Bei Fahrten in Vollgasstellung ist zu
beachten, dass die Motordrehzahl in
einem Bereich zwischen 5 000 min’!
(U/min) und 6 000 min™! (U/min) liegen
muss.

Wenn festgestellt wird, dass sich die

Motordrehzahl beim Hochkommen des

Bootskorpers oder durch Kavitation

plotzlich erhoht, ist die Geschwindigkeit

des Boots zu verringern, indem der

Gashebel auf die Position fiir langsame
Fahrt geschoben wird.

* Fiir den Zusammenhang zwischen
Propeller und Motordrehzahl beziehen
Sie sich auf den Abschnitt "Wahl des
Propellers" (siche Seite 40).

AVORSICHT

Den Motor niemals ohne die
Motorabdeckung laufen lassen.
Freiliegende bewegliche Teile konnen
Verletzungen verursachen; Wasser
kann zu einer Beschidigung des Motors
fiihren.

HINWEIS:

Um optimale Leistungswerte zu erhalten,
miissen Zuladung und Passagiere so
platziert werden, dass eine gleichmafige
Belastung des Boots erreicht wird.
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Trimmen des Aulienbordmotors POWER TRIW/TILT-SCHALTER (Typ R1) POWER TRIM/TILT-SCHALTER  (Typ R3)
Zum Anheben Einzelausfiihrung
des Bugs auf Zum Anheben des Bugs
AUF driicken. auf AUF driicken.

TRIMMWINKEL |
00
(VERTIKALLINIE)

(bei einem Transomwinkel von 12°)

Der BFT200A/BFT225A ist mit einem
Power Trim/Tilt-System ausgestattet, das
eine Einstellung des
AuBlenbordmotorwinkels (Trim/Tilt-
Winkel) wihrend Fahrt und Verankerung
gestattet. Der AuBenbordmotorwinkel
kann auch wiahrend der Fahrt und
Beschleunigung eingestellt werden, um
maximale Geschwindigkeit, optimales
Handling und wirtschaftlichen
Kraftstoffverbrauch zu erzielen.
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Zum Senken g ‘

Zum Anheben des Bugs
4 auf AUF driicken.

POWER TRIM/TILT-SCHALTER (TYP R2)

FERNBEDIE-
NUNGSHEBEL

ol

Zum Senken des Bugs
auf AB driicken.

Je nach Fahrbedingungen entweder AUF
oder DN (Ab) des Power Trim/Tilt-
Schalters driicken, um den
AuBenbordmotor in die beste Position zu
bringen.

e

FERNBEDIE- FERNBEDIE-
des Bugs auf NUNGSHEBEL ’ NUNGSHEBEL
AB driicken. Zum Senken des Bugs

auf AB driicken.

POWER TRIM/TILT-SCHALTER
(LINKS) (RECHTS)

7

S

2 Doppelausfithrung

FERNBEDIE-
NUNGSHEBEL

Das Power Trim/Tilt-System wird
aktiviert, wenn der Schalter betitigt wird
und stoppt, wenn er wieder losgelassen
wird.

Um den AuBlenbordmotor geringfligig
nach oben zu trimmen, einmal kurz auf
AUF driicken.

Um leicht nach unten zu trimmen, DN
(Ab) auf gleiche Weise betitigen.



BETRIEB

AVORSICHT

* Ein inkorrekter Trimmwinkel
verursacht ein instabiles
Fahrverhalten.

* Bei rauem Wellengang ist
iibermifige Trimmung zu
vermeiden, da andernfalls ein Unfall
verursacht werden kann.

* Ein zu grofier Trimmwinkel kann zu
Hohlsogbildung und Durchdrehen
des Propellers fiihren; durch
iibermiifliges Hochtrimmen des
Auflenbordmotors kann die
Wasserpumpe beschiadigt werden.

HINWEIS:
* Wenn wihrend der Fahrt

Richtungsénderungen mit hoher
Geschwindigkeit ausgefiihrt werden,
wird empfohlen, den Trimmwinkel zu
verkleinern, um die Gefahr einer
Propeller-Kavitation zu reduzieren.

¢ Ein inkorrekter Trimmwinkel des
AuBenbordmotors kann instabiles
Lenkverhalten verursachen.

AUSSENBORDMOTOR ZU AUSSENBORDMOTOR
NIEDRIG GETRIMMT ZU HOCH GETRIMMT

AUSSENBORDMOTOR
KORREKT GETRIMMT

Bei Fahrten mit Dauergeschwindigkeit:

(A) Wenn in einen starken Wind gefahren wird, den Au3enbordmotor leicht nach unten
trimmen, um den Bug abzusenken und die Stabilitdt des Boots zu verbessern.

(B) Bei Riickenwind den Aullenbordmotor leicht nach oben trimmen, um den Bug
anzuheben und die Stabilitét des Boots zu verbessern.

(C) In rauen Wellen den AuBenbordmotor nicht zu tief oder zu hoch trimmen, um
instabiles Lenkverhalten zu vermeiden.
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Trimmanzeige
(Sonderausriistung)

Die Trimmanzeige gibt den Trimmwinkel
des Auflenbordmotors an. Unter
Beobachtung der Trimmanzeige auf den
Bereich AUF oder DN (Ab) des Power
Trim/Tilt-Schalters driicken, um den
Trimmwinkel des AuBBenbordmotors
einzustellen, der die hochste Leistung
und groBte Stabilitdt des Boots ergibt.

Die Abbildung zeigt den R1-Typ.
Dasselbe Verfahren gilt fiir die anderen
Typen.

AWARNUNG

Wenn das Boot mit zwei
AuBlenbordmotoren ausgeriistet ist, ist
die Einstellung mit dem
steuerhebelseitigen Schalter
vornehmen.

Bei einer Einstellung mit dem
konsolenseitigen Schalter besteht die
Gefahr, dass die Balance zwischen dem
rechten und linken AufSenbordmotor
gestort wird und dadurch
Manévrierfihigkeit und Stabilitit der
Motoren nachteilig beeinflusst werden.

66

BUG ZU NIEDRIG:

1. ZU STARKE BELASTUNG IM
VORDEREN BOOTSTEIL

2. AUSSENBORDMOTOR ZU
NIEDRIG GETRIMMT

BUG ZU HOCH:

1. ZU STARKE BELASTUNG IM
HINTEREN BOOTSTEIL

2. AUSSENBORDMOTOR ZU HOCH
GETRIMMT

Bei zu niedrig getrimmtem
AuBenbordmotor hat die Trimmanzeige
das dargestellte Erscheinungsbild. Um
den Bug anzuheben, den Trimmwinkel
des Aulenbordmotors vergroBern, indem
der Abschnitt AUF des Power Trim/Tilt-
Schalters gedriickt wird.

Bei zu hoch getrimmtem
AuBenbordmotor hat die Trimmanzeige
das dargestellte Erscheinungsbild. Um
den Bug abzusenken, den Trimmwinkel
des Aullenbordmotors verkleinern, indem
der Bereich DN (Ab) des Power Trim/
Tilt-Schalters gedriickt wird.



BETRIEB

Kippen des Aufienbordmotors

Den Auflenbordmotor kippen, um eine
Bodenberiihrung des Propellers und des
Getriebegehduses beim Anlanden oder
Stoppen bei geringer Wassertiefe zu
verhindern.

Bei Montage des Doppeltyp-
AuBenbordmotors gleichzeitig
hochkippen.

1. Den Schalthebel bzw. den Steuerhebel
auf die LEERLAUF-Position schieben,
um den Motor abzustellen.

2. Auf AUF des Power Trim/Tilt-
Schalters driicken, und den
Auflenbordmotor in die bestmogliche
Position kippen.

(Typ R1) (Typ R3)
POWER TRIM/TILT-SCHALTER (Einzelausfiihrung)

POWER TRIM/TILT-SCHALTER
& ~_~
:)
ol ]

(Typ R2)

POWER TRIM/TILT-SCHALTER  (Doppelausfithrung)

POWER TRIM/TILT-SCHALTER
(RECHTS)

(LINKS)
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BETRIEB

Verankern des Boots

Bei Verankerung des Boots den
AuBenbordmotor mithilfe des
Kipparretierhebels hochkippen. Den
Steuerhebel in die Position NEUTRAL
bringen, und den Motor stoppen, bevor er
hochgekippt wird.

HINWEIS:

Nach Abstellen des Motors mit dem
Hochkippen des AuBBenbordmotors noch
eine Minute lang warten, um Wasser vom
Inneren des Motors ablaufen zu lassen.

Bevor der Auflenbordmotor gekippt wird,
den Motor abstellen und die
Kraftstoffleitung vom Auf3enbordmotor
abtrennen.
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KIPPARRETIERHEBEL

ACHTERHALTERUNG

. Den Aullenbordmotor mithilfe des

Power Trim/Tilt-Schalters ganz
anheben.

. Den Kipphebel in die VERRIEGELT-

Position bringen, dann den
AuB3enbordmotor soweit absenken, bis
der Arretierhebel die Heckhalterung
beriihrt.

. Auf DN (Ab) des Power Trim/Tilt-

Schalters driicken, und die
Trimmstangen ganz verkiirzen.

. Zum Herunterkippen den

AuBenbordmotor leicht anheben und
den Kipparretierhebel auf
ENTRIEGELT stellen.

HINWEIS:

Nachdem die Motoren nach unten
gekippt worden sind, deren Trimmwinkel
einstellen.

POWER TRIM/TILT-SCHALTER
(RECHTS)

(LINKS)




BETRIEB

Power Tilt-Schalter

POWER TILT-SCHALTER

@/{ﬁ
!

e
I

Wenn der Power Trim/Tilt-Schalter auf
der Fernbedienungshebel-Seite nicht
erreichbar ist, kann der Power Trim/Tilt-
Schalter auf der Auflenbordmotor-Seite
verwendet werden. Die
Schalterfunktionen sind mit denen des
Schalters auf der Fernbedienungshebel-
Seite identisch.

AVORSICHT

Der Power Tilt-Schalter am
Aullenbordmotor darf wiahrend der
Fahrt nicht betitigt werden.

Manuelles Uberdruckventil

MANUELLES
UBERDRUCKVENTIL

SERVO

MANUELL
(Freigeben)

/\ (Fixieren)

Wenn das Power Trim/Tilt-System wegen
einer leeren Batterie oder wegen eines
defekten Power Trim/Tilt-Motors nicht
funktioniert, kann der Auflenbordmotor
durch Betétigung des manuellen
Uberdruckventils nach oben oder nach
unten gekippt werden.

Um den Auflenbordmotor von Hand zu
kippen, ist das manuelle Uberdruckventil
unter der Achterhalterung mit einem
Schraubendreher um 1 oder 2
Umdrehungen gegen den Uhrzeigersinn
zu drehen.

Vergewissern Sie sich vor Durchfiihrung
dieses Vorgangs, dass sich niemand unter
dem AuBenbordmotor befindet, da er
beim Losen des manuellen
Uberdruckventils (Drehen im
Gegenuhrzeigersinn) und Hochkippen
plétzlich nach unten kippt.

Nach dem manuellen Anheben oder
Absenken das manuelle Uberdruckventil
schlieBen, um den Auflenbordmotor in
der eingestellten Position festzustellen.

AVORSICHT

Das manuelle Uberdruckventil muss
gut festgezogen werden, bevor der
Auflenbordmotor in Betrieb
genommen wird, da er andernfalls bei
Riickwiirtsfahrt kippen konnte.
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BETRIEB

Einstellung des
Trimmruders

Die Trimmflosse dient zum Ausgleich des
vom Propeller erzeugen Drehmoments.
Wenn bei einer Richtungsidnderung mit
hoher Geschwindigkeit festgestellt wird,
dass zwischen Rechts- und Linkskurven
ein unterschiedlicher Kraftaufwand
erforderlich ist, muss die Trimmflosse
eingestellt werden, damit nach beiden
Richtungen mit dem gleichen
Kraftaufwand gedreht werden kann.

Die Last gleichmifBig im Boot verteilen,
dann bei Vollgas einen geraden Kurs
fahren. Das Steuerrad leicht nach rechts
und links einschlagen, um die
erforderliche Lenkkraft festzustellen.
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BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

Wenn weniger Kraftaufwand erforderlich
ist, um Linkswendungen auszufiihren:
Die Befestigungsschraube des
Trimmruders 16sen und den riickwértigen
Teil des Trimmruders nach links driicken.

Dann die Schraube wieder gut festziechen.

Wenn weniger Kraftaufwand erforderlich
ist, um Rechtswendungen auszufiihren:
Die Befestigungsschraube des
Trimmruders 16sen und den riickwirtigen
Teil des Trimmruders nach rechts
driicken. Dann die Schraube wieder gut
festziehen.

TRIMMRUDER

RECHTS

BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

Das Trimmruder stets nur um eine geringe
Distanz verschieben, dann die
Uberpriifung noch einmal vornehmen.
Eine inkorrekte Einstellung kann die
Steuerung nachteilig beeinflussen.

Keine Farbe oder einen Schutziiberzug
auf die Anode auftragen, da dies zu
Rost- und Korrosionsschiden am
AuBlenbordmotor fiihrt.



BETRIEB

Motorschutzsystem

<Warnsysteme fiir Motoroldruck,
Heifllauf, Wasserabscheider,
PGM-FI und ACG>

OLDRUCK- ACG-
ANZEIGE ANZEIGE
(GRUN) (ROT)

=

|

~Fv~
A

HEISSLAU- . PGM-FI-
FANZEIGE | ANZEIGE
ROD gummer ROD)

(Typ R1)

Wenn der Motordldruck abfallt und/oder
der Motor uiberhitzt, werden eines oder
beide Warnsysteme aktiviert.

Bei Aktivierung reduziert sich die
Motordrehzahl nach und nach, die griine
Oldruckanzeige erlischt, und die rote
HeiBlaufanzeige geht an. Bei allen Typen
ertont ein Summer mit Dauerton.

OLDRUCK- ACG-
ANZEIGE ANZEIGE
(GRUN) (ROT)

HEISSLAU- PGM-FI-
FANZEIGE ANZEIGE
(ROT) (ROT)

(Typ R2, R3)

Unter diesen Umstidnden kann die
Motordrehzahl durch Gasgeben nicht
mehr erh6ht werden, bis die Ursache der
Funktionsstérung behoben wurde.

Nach der Korrektur erhoht sich die
Motordrehzahl wieder nach und nach.

Falls der Motor heiBlauft, stoppt der
Motor in 20 Sekunden, nachdem das
Motorschutzsystem die Motordrehzahl
begrenzt hat.

Das jeweilige Warnsystem fiir PGM-FI,
ACG, Oldruck, HeiBlauf und
Wasserabscheider wird wie in der
folgenden Tabelle angegeben aktiviert.
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System ANZEIGE SUMMER
Oldruck Heilauf ACG PGM-FI ENTSPRECHENDES
Symptom (Griin) (Rot) (Rot) (Rot) SYSTEM
Bei eingeschaltetem
Beim Anlassen EIN (2 s) EIN (2 s) EIN EIN (2 s) Motorschalterschliissel: EIN
(2x)
Wiéhrend des Betriebs EIN AUS AUS AUS AUS
Niedriger Oldruck AUS AUS AUS AUS EIN (stdndig)
HeiBlauf EIN EIN AUS AUS EIN (stindig)
ACG-Warnmeldung EIN AUS EIN AUS abwechselnd EIN und AUS
(in langen Intervallen)
PGM-FI-Warnmeldung EIN* AUS* AUS EIN abwechselnd EIN und AUS
(in langen Intervallen)
Wasserverschmutzung EIN AUS AUS AUS abvx{echselnd EIN und AUS
(in kurzen Intervallen)
HINWEIS:

Gewisse Anzeigen und/oder Summer werden wegen einer Funktionsstorung gleichzeitig aktiviert.

*: Kann wegen einer Funktionsstérung gelegentlich blinken.
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BETRIEB

Wenn das Oldruck-Warnsystem aktiviert
wird:

1. Den Motor sofort abstellen und den
Motorélstand tliberpriifen (siche Seite
43).

2. Wenn ausreichend Motordl bis zum
vorgeschriebenen Stand eingefiillt ist,
den Motor wieder anlassen. Wenn nach
etwa 30 Sekunden die Warnanzeige
verschwindet, ist das System in
Ordnung.

HINWEIS:

Wenn nach einer Vollgasfahrt die
Drosselklappe plotzlich geschlossen
wird, kann es vorkommen, dass die
Motordrehzahl unter den spezifizierten
Wert abfillt. In dem Fall kann auBerdem
das Oldruck-Warnsystem kurzzeitig
ansprechen.

3. Wenn das Oldruck-Warnsystem auch
noch nach 30 Sekunden aktiviert
bleibt, zur néchsten Anlegestelle
zuriickkehren und einen
AulBlenbordmotor-Héndler im
jeweiligen Gebiet zu Rate ziehen.

KUHLWASSER-
KONTROLLOFFNUNG

Wenn das Heifllauf-Warnsystem aktiviert
wird:

1. Den Umschalthebel bzw. den
Fernbedienungshebel sofort auf die N-
Position (Leerlauf) zuriickschieben.
Uberpriifen, ob Wasser aus der
Kiihlwasser-Kontrolloffnung ausflief3t.

2. Wenn Kiihlwasser aus der Kiihlwasser-
Kontroll6ffnung austritt, den Motor
noch etwa 30 Sekunden im Leerlauf
laufen lassen. Wenn sich das HeiB3lauf-
Warnsystem nach 30 Sekunden
ausschaltet, ist das System in Ordnung.

HINWEIS:
Wenn der Motor nach Vollgasfahrt

abgestellt wird, kann die Temperatur des
Motors iiber den Normalwert ansteigen.
Beim Wiederanlassen des Motors kurz
nach dem Abstellen kann daher das
HeiBlauf-Warnsystem kurzzeitig aktiviert
werden.
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AN
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KUHLWASSER-
ANSAUGOFFNUNG
(jede Seite)

3. Wenn das HeiBlauf-Warnsystem
aktiviert bleibt, den Motor abstellen.
Den AuBlenbordmotor hochkippen und
die Wassereinlassoffnungen auf
Blockierung iiberpriifen. Wenn die
Wassereinlassoffnungen nicht
blockiert sind, zur ndchsten
Anlegestelle zuriickkehren und Thren
AuBenbordmotor-Héndler zu Rate
ziehen.
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Wenn das PGM-FI-Warnsystem aktiviert
ist:

1. Hierzu Thren Auf3enbordmotor-
Haéndler zu Rate ziehen.

Wenn das ACG-Warnsystem aktiviert ist.

1. Die Batterie tiberpriifen (siche Seite
98). Wenn die Batterie in Ordnung ist,
Thren AuBlenbordmotor-Handler zu
Rate zichen.

WASSERABSCHEIDER

Wenn der Wasserabscheidersummer
ertont:

1. Den Wasserabscheider auf
Ansammlung von Wasser
kontrollieren. Falls sich Wasser
angesammelt hat, dieses beseitigen
(siche Seite 93).



BETRIEB

<Drehzahlbegrenzer>

Dieser AuB3enbordmotor ist mit einem
Motor-Drehzahlbegrenzer ausgeriistet,
der aktiviert wird, wenn die
Motordrehzahl iiberméBig ansteigt. Der
Drehzahlbegrenzer kann aktiviert
werden, wenn wihrend der Fahrt der
AuBenbordmotor hochgekippt wird, oder
wenn bei einer scharfen Wendung eine
Hohlsogbildung auftritt.

Wenn der Drehzahlbegrenzer aktiviert
wird:

1. Sofort die Motordrehzahl reduzieren
und den Trimmwinkel iiberpriifen.

2. Wenn der Trimmwinkel stimmt, der
Drehzahlbegrenzer jedoch aktiviert
bleibt, den Motor stoppen, den Zustand
des AuB3enbordmotors kontrollieren,
sicherstellen, dass der richtige
Propeller montiert ist, und auf Schéden
priifen.

Je nach Bedarf eine Korrektur oder die
erforderlichen Wartungsarbeiten
ausfiihren; wenden Sie sich hierzu an
Thren Aulenbordmotor-Héndler.

<Anode>

ANODE
(jede Seite)

Die Anode ist als Opferanode ausgelegt
und schiitzt den AuBenbordmotor gegen
Korrosion.

Keine Farbe oder einen Schutziiberzug
auf die Anode auftragen, da dies zu
Rost- und Korrosionsschiden am
Auflenbordmotor fiihrt.

In den Wasserdurchgiingen des
Motorblocks befinden sich auch 4 kleine
Opferanoden.

Betrieb in seichten Gewissern

Ein iibermiBiger Trimm/Kipp-Winkel
wihrend des Betriebs kann dazu
fithren, dass sich der Propeller aus
dem Wasser hebt, wodurch Propeller-
Hohlsog und Uberdrehen des Motors
verursacht werden konnen. Ebenso
kann durch einen iiberméfligen
Trimm-/Kippwinkel eine
Beschidigung der Wasserpumpe und
eine Uberhitzung des Motors
hervorgerufen werden.

Bei Betrieb in seichtem Wasser den
AuBenbordmotor hochkippen, damit
Propeller und Getriebegehduse nicht
aufsitzen konnen (siehe Seite 67). Bei
hochgekipptem Aulenbordmotor diesen
nur mit niedriger Drehzahl betreiben.

Die Kiihlwasser-Kontrolloffnung auf
Wasserforderung kontrollieren.
Sicherstellen, dass der Au3enbordmotor
nicht so hoch gekippt ist, dass die
Wassereinldsse nicht mehr im Wasser
sind.
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Mehrere Aufienbordmotoren

Bei Booten, die mit mehr als einem
AuBenbordmotor ausgestattet sind, laufen
normalerweise alle Motoren gleichzeitig.

Werden ein oder mehrere Motoren
gestoppt, wihrend ein oder mehrere
andere Motoren laufen, den gestoppten
Motor in Stellung "N" (Leerlauf) bringen
und hochkippen, damit sich dessen
Propeller iiber der Wasseroberfliche
befindet.

Wird der Propeller des gestoppten Motors
im Wasser gelassen, kann er sich drehen,
wihrend das Boot sich durch das Wasser
bewegt und so von der Auslassseite zu
einem Riickstrom des Wassers fiihren.
Ein solcher Riickstrom wird verursacht,
wenn sich der Propeller des gestoppten
Motors im Wasser befindet, der
Schalthebel in Stellung "R"
(Riickwirtsgang) ist und sich das Boot
vorwirts bewegt. Ein Riickstrom kann zu
einem Motorausfall fiihren.
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9. ABSTELLEN DES MOTORS

Abstellen des Motors in Notfillen

(Typ R1)
NOTAUSSCHAL-
TERLEINE

NOTAUSSCHAL-
TER-HALTE-
KLAMMER

NOTAUSSCHALTERLEINE

Die Notleine des Notausschalters ziehen
und die Sicherungsplatte aus dem
Schalter herausziehen; der Motor bleibt
nun sofort stehen.

HINWEIS:

Es empfiehlt sich, den Motor ab und zu
mit der Notausschalterleine zu stoppen,
um sicherzustellen, dass der
Notausschalter richtig funktioniert.

Normales Abstellen des Motors

LEERLAUF

I
Hfﬁ

FERNBEDIE-
NUNGSHEBEL (Typ R1)

1. Den Schalthebel in die
LEERLAUF-Position bringen.

HINWEIS:
Nach einer Vollgasfahrt empfiehlt

es sich, den Motor zur Abkiihlung
einige Minuten lang im Leerlauf
drehen zu lassen.

FERNBEDIE-
NUNGSHEBEL

LEERLAUF

LEERLAUF
(Typ R2)

LEERLAUF

FERNBEDIE- "
NUNGSHEBEL *

0

(Typ R3)

LEERLAUF
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ABSTELLEN DES MOTORS

MOTORSCHALTERSCHLUSSEL

(Typ R1)

2. Den Motorschalterschliissel in die
AUS-Position drehen, um den Motor
abzustellen.
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MOTORSCHALTERSCHLUSSEL
(Typ R2, R3)

HINWEIS:
Falls der Motor nicht stoppt, wenn der

Motorschalter auf OFF gedreht wird, den
Kraftstoffleitungsverbinder vom
AuBenbordmotor abtrennen.

3. Den Ziindschliissel abziehen und
sorgfiltig aufbewahren.

Bei Verwendung eines tragbaren
Kraftstofftanks die Kraftstoffleitung
abtrennen, bevor der Auflenbordmotor
gelagert oder transportiert wird.




10. TRANSPORT

Abnehmen der Kraftstoffleitung

Bevor der Auflenbordmotor transportiert
wird, die Kraftstoffleitung abtrennen und
abnehmen.

AWARNUNG

Kraftstoff ist extrem

feuergefihrlich, und Kraftstoffdimpfe

sind hochexplosiv; es besteht die

Gefahr von schweren oder sogar

todlichen Verletzungen.

e Darauf achten, dass kein Kraftstoff
verschiittet wird. Verschiitteter
Kraftstoff und Kraftstoffdimpfe
konnen sich entziinden. Wenn
Kraftstoff verschiittet wurde, muss
der Bereich getrocknet sein, bevor
der Auflenbordmotor gelagert oder
transportiert wird.

e Im Arbeits- und
Aufbewahrungsbereich von
Kraftstoff nicht rauchen; offene
Flammen und Funken sind
fernzuhalten.

Transport

AUFHANGEOSEN

rr e m\\
TR

e

O} ﬁl-' °)

Beim Transport des Auflenbordmotors
auf einem Fahrzeug ist wie folgt zu
verfahren.

1. Die Motorabdeckung entfernen (siche
Seite 41).

LASTHAKEN

7

2. Die Hebezeughaken an den Hebedsen
ansetzen, und den Aullenbordmotor
aufhidngen, um ihn vom Boot
wegzuheben.
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TRANSPORT

AUSSENBORDMOTORSTANDER

3. Den AuBBenbordmotor auf einem
AuBenbordmotorstinder mit den
Befestigungsschrauben und -muttern
sichern.

4. Den Hebezeughaken abnehmen, und
die Motorabdeckung wieder anbringen
(siche Seite 41).
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Schleppen

Bei Transport des Boots mit montiertem
AuBenbordmotor auf einem Anhénger
oder in sonstiger Weise wird empfohlen,
den Motor in der normalen
Betriebsstellung zu belassen.

Das Boot niemals auf einem Anhéinger
oder in sonstiger Weise mit dem
Aullenbordmotor in einer
Kippstellung transportieren. Sollte der
Aullenbordmotor nach unten kippen,
konnen Boot und/oder
AuBlenbordmotor stark beschidigt
werden.

Bei einem Anhéngertransport muss sich
der AuBlenbordmotor in seiner normalen
Betriebsstellung befinden. Sollte der
Abstand zur Straenoberfldche in dieser
Stellung nicht ausreichend sein, ist der
AuBlenbordmotor unter Abstiitzung mit
einer Heckspiegel-Schutzstange oder
einer anderen dafiir vorgesehenen
Vorrichtung in gekippter Stellung zu
transportieren oder vom Boot
abzunehmen.



11. REINIGUNG UND SPULUNG

Nach jeder Verwendung in Salzwasser
oder in verschmutztem Wasser muss der
AuBenbordmotor griindlich mit
SiiBwasser gereinigt und gespiilt werden.

Weder Wasser noch
Korrosionsschutzmittel direkt auf
elektrische Bauteile, wie z. B.
Generator und O2-Sensor, bzw. auf
Generatorriemen sowie Steuerriemen
unter der Motorabdeckung gelangen
lassen. Diese Bauteile konnen durch
Wasser- und Korrosionsschutzmittel-
Einwirkung beschiidigt werden. Vor
einer Behandlung mit
Korrosionsschutzmittel Generator,
Riemen und O2-Sensor mit geeignetem
Schutzmaterial abdecken, um
Folgeschiden zu vermeiden.

Vor Reinigung und Spiilung den Motor
abstellen.

1. Die Kraftstoffleitung vom
AuBenbordmotor abtrennen.

2. Den Aullenbordmotor nach unten
kippen.

3. Die AuBenseite des Aulenbordmotors
mit sauberem Leitungswasser
griindlich waschen.

SPULVERSCHLUSSVERBINDER

4. Den Spiilverschlussverbinder vom
Auflenbordmotor abnehmen.

5. Die Wasserschlauchverbindung (im
Handel erhéltlich) anbringen.

SPULVERSCHLUSS-
VERBINDER

WASSER-
SCHLAUCH

WASSERSCHLAUCHVERBINDUNG
(im Handel erhiltlich)

. Einen Frischwasser fiihrenden
Schlauch an der
Wasserschlauchverbindung anbringen.

. Den Motor mindestens 10 Minuten
lang iiber den Schlauch mit
Frischwasser spiilen.

. Nach dem Spiilen Wasserschlauch
sowie Wasserschlauchverbindung
abnehmen, und den
Spiilverschlussverbinder wieder
anbringen.

9. Den AuBlenbordmotor hochkippen und

den Kipparretierhebel auf
VERRIEGELT stellen.
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12. WARTUNG

Die regelméBige Durchfiihrung von
Wartungs- und Einstellungsarbeiten ist fiir
die Aufrechterhaltung des bestmoglichen
Betriebszustands des Auflenbordmotors
von ausschlaggebender Bedeutung.
Wartungsarbeiten und Uberpriifungen
sind gemidfl WARTUNGSPLAN
durchzufiihren.

AWARNUNG

Vor dem Beginn aller
Wartungsarbeiten ist der Motor
abzustellen. Wenn es erforderlich ist,
dass der Motor liduft, muss auf gute
Beliiftung des Arbeitsbereichs geachtet
werden. Der Motor darf niemals in
einem geschlossenen Raum oder einem
beengten Bereich laufen. Die
Auspuffgase enthalten giftiges
Kohlenmonoxidgas; ein Einatmen
dieser Gase kann zur Bewusstlosigkeit
oder sogar zum Tod fiithren.

Wenn die Motorhaube abgenommen
wurde, muss diese unbedingt wieder
angebracht werden, bevor der Motor
gestartet wird. Die Abdeckung fest
verriegeln, indem der
Verriegelungshebel nach oben gezogen
wird.

82

¢ Wenn der Motor laufen muss, ist
unbedingt darauf zu achten, dass
sich die Anti-Hohlsogplatte
mindestens 100 mm unter der
Wasseroberfliche befindet, da die
Wasserpumpe anderenfalls nicht
geniigend Kiihlwasser erhalten, und
der Motor heifllaufen konnte.

e Zur Wartung und Reparatur
verwenden Sie nur TOHATSU
Original-Teile oder gleichwertige
Teile. Durch den Gebrauch von
Austauschteilen, die Tohatsus
Qualititsnormen nicht erfiillen,
kann der Aufienbordmotor
beschidigt werden.




WARTUNG

Werkzeugsatz und Ersatzteile
(mit den Gegenlauf-Typen wird kein
Werkzeugsatz geliefert)

Zu Wartungs-, Einstell- und
Notreparaturzwecken sind die folgenden
Werkzeuge und eine
Bedienungsanleitung mit dem
AuBenbordmotor mitgeliefert.

<Notausschalter-Ersatzklammer>

Notausschalter-Ersatzklammern sind von
Threm AuBlenbordmotor-Héndler
erhiltlich.

Es sollte stets eine Notausschalter-
Ersatzklammer an Bord sein. Die
Ersatzklammer kann entweder in der
Werkzeugtasche oder an einer gut
zugénglichen Stelle am Boot aufbewahrt
werden.

2 O]
10 mm-RINGSCHLUSSEL

| —
SCHLITZSCHRAUBENDREHER

S~ 1
) Iy j—

GRIFF

BEDIENUNGSANLEITUNG

S

WERKZEUGTASCHE

6 mm- SECHS-
KANTSCHLUSSEL

19 mm-RINGSCHLUSSEL

(o — R

ZUNDKERZENSCHLUSSEL
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WARTUNG

WARTUNGSPLAN
NORMALE WARTUNGSINTERVALLE (3) ) Erster Alle Jedes Jahr Alle Alle
Nach Ablauf der angegebenen Monate oder | Bei Nach Monat | 6 Monate oder 2 Jahre 6 Jahre Siche
Betriebsstunden vornehmen, jedem | dem oder oder 200 oder oder Seite
je nachdem, was zuerst eintritt. Einsatz| Einsatz 20 100 Stunden 400 1200
GEGENSTAND Stunden | Stunden Stunden Stunden
Motor6l Fullstand priifen [ 43
Wechseln 0 o 86
Motorélfilter Austauschen 0(2) —
Getriebegehiusedl Wechseln 0(2) 0(2) —
Steuerriemen Uberpriifen-Einstellen 0(2) —
ACG-Riemen Uberpriifen-Einstellen 0(2) —
Gasgestiinge Uberpriifen-Einstellen 0(2) 0(2) —
Ventilspiel Uberpriifen-Einstellen 0(2) —
Zindkerze Prifen 0 88
Reinigen 0(2) —
Austauschen 0 88
Propeller und Splint Priifen 0 46
l(;/letall-Opferanode (auBerhalb Priifen ° 49
es Motors)
Metall-Opferanode (im Motor) Manschette Priifen 0(2) —
6) Abgaskriimmer Priifen 0(2) —
V-Bank, Unterteil Austauschen 0(2) —
Leerlaufdrehzahl Uberpriifen-Einstellen 0(2) 0(2) —
Schmierung Fett o(1) o (1) 91
Wasserabscheider Priifen [ 95
Kraftstofffilter Prifen o o 92
Austauschen 0 94
HINWEIS:

(1) Beim Einsatz in Salzwasser hdufiger schmieren.

(2) Diese Wartungsarbeiten sollten von Threm Wartungshéndler ausgefiihrt werden, es sei denn, Sie verfligen iiber die richtigen Werkzeuge und Sie
sind technisch versiert. Beziiglich Wartungsverfahren siche TOHATSU Service-Handbuch.

(3) Im gewerblichen Einsatz sind die Betriebsstunden fiir die Wartungsintervalle maBgeblich.

(6) Die Anoden auswechseln, wenn sie bis zu etwa zwei Drittel ihrer urspriinglichen Grofe abgenutzt sind, oder wenn sie abbrockeln.
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NORMALE WARTUNGSINTERVALLE (3) ) Erster Alle Jedes Jahr Alle Alle

Nach Ablauf der angegebenen Monate oder | Bei Nach Monat | 6 Monate oder 2 Jahre 6 Jahre Siche

Betrlebsstunden vornehmen, je nachdem, ](;dem giem oder oder 200 oder oder Seite

was zuerst eintritt. Einsatz| Einsatz 20 100 400 1200
GEGENSTAND Stunden | Stunden Stunden Stunden Stunden
Kraftstofffilter Priifen 0(2) —
(Hochdruckseite) Austauschen 0(2) —
Thermostat und Thermostatdeckel ~ Priifen 0(2) —
Kraftstoffleitung Priifen 0(8) 49

Austauschen Alle 2 Jahre (falls erforderlich) (2) (9) —
Batterie und Kabelanschluss Fiillstand/Sitz kontrollieren 0 48,98
Schrauben und Muttern Anzug priifen 0(2) 0(2) —
Kurbelgehduseentliiftungsleitung Priifen 0(2) —
Kiihlwasserkanile Reinigen o(4) o(4) —
Kiihlmittelverlust Priifen 0 103
Wasserpumpe Priifen 0(2) —
Gehduse, Fliigel Priifen 0(2) —
Notausschalter Priifen 0 25
Motor6lverlust Priifen [ —
Alle Betdtigungen Priifen o —
Motorzustand (5) Priifen o —
Power Trim/Tilt-System Priifen 0(2) —
Schaltzug Uberpriifen-Einstellen o) () —
HINWEIS:

(2) Diese Wartungsarbeiten sollten von Threm Wartungshéndler ausgefiihrt werden, es sei denn, Sie verfiigen iiber die richtigen Werkzeuge und Sie
sind technisch versiert. Beziiglich Wartungsverfahren sieche TOHATSU Service-Handbuch.
(3) Im gewerblichen Einsatz sind die Betriebsstunden fiir die Wartungsintervalle maBgeblich.
(4) Beim Einsatz in salzigem, trilbem oder schlammigem Wasser den Motor nach jedem Einsatz mit sauberem Wasser spiilen.
(5) Nach dem Start auf ungewohnliche Motorgerdusche achten und priifen, dass Kiihlwasser aus der Kontrollbohrung lauft.
(7) Wenn die Schaltung héufig in Anspruch genommen wird, wird empfohlen, den Schaltzug etwa alle drei Jahre auszutauschen.

(8) Priifen, ob die Kraftstoffleitung undicht, gerissen oder anderweitig beschédigt ist. Wenn Schiden festgestellt werden, setzen Sie den
AuBenbordmotor nicht ein, sondern geben ihn zur Reparatur an einen Wartungshéindler.

(9) Eine undichte, gerissene oder anderweitig beschéddigte Kraftstoffleitung austauschen.
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Motorol

Eine ungeniigende Motordlmenge oder
verschmutztes Motor6l hat einen
nachteiligen Einfluss auf die
Lebensdauer aller gleitenden und
beweglichen Teile.

Olwechsel-Intervall:

Erster Wechsel nach 20 Betriebsstunden
oder innerhalb des ersten Monats, vom
Kaufdatum an gerechnet; danach alle 100
Betriebsstunden oder 6 Monate.
Oleinfiillmenge:

7,61

.. .kein Olfilterwechsel

7,81

...bei Olfilterwechsel

Empfohlenes Ol:

Motordl SAE 10W-30 oder
gleichwertiges, API-Serviceklasse SG,
SH oder SJ.
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Motorolwechsel

OLEINFULLVERSCHLUSS

Das Motor6l bei noch warmem Motor
ablassen, um ein schnelles und
vollsténdiges Herauslaufen zu
gewahrleisten.

1. Den AuBlenbordmotor senkrecht
stellen, und die Motorabdeckung
abnehmen (siche Seite 41). Den
Oleinfiillverschluss abnehmen.

ABLASSSTOPFENABDECKUNG

ABLASSSTOPFENABDECKUNGS-
SCHRAUBE

2. Die Ablassstopfenabdeckungs-
Schraube mit einem
Schlitzschraubendreher 16sen und die
Abdeckung abnehmen.
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DICHTSCHEIBE

FUHRUNG

ABLASSSTOPFENABDECKUNG
ABLASSSCHRAUBE

3. Die Ablassstopfenabdeckung unter der
Fiihrung ansetzen.

4. Einen geeigneten Behélter unter die
Auslassfiihrung stellen.

5. Die Olablassschraube und die
Dichtscheibe mit Hilfe eines 12 mm-
Schraubenschliissels herausdrehen,
dann das Motor6l ablassen.

Die Olablassschraube mit einer neuen
Dichtscheibe versehen, dann die
Schraube wieder gut festziehen.

ABLASSSCRAUBEN-
ANZUGSDREHMOMENT:
23 N'm (2,3 kgf'm)

OLMESSSTAB

=1Vl

OBERE
MARKIE-
RUNG

Y

UNTERE >
MARKIE-
RUNG

6. Mit dem empfohlenen Motordl bis zur
oberen Markierung am Olmessstab
auffiillen.

OLEINFULLVERSCHLUSS

7. Den Oleinfiillverschluss wieder sicher
anbringen. Nicht {iberdrehen.

HINWEIS:
Altes Aullenbordmotordl ist

umweltvertrdglich zu entsorgen. Wir
empfehlen, das Ol in einem
verschlossenen Behilter zu einer Altol-
Sammelstelle zu bringen. Es darf nicht in
den Miill gegeben oder einfach auf den
Boden gegossen werden.

Nach dem Kontakt mit Alt6l die Hénde
griindlich mit Wasser und Seife waschen.
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Ziindkerzen

Um eine einwandfreie Funktion der
Ziindkerzen zu gewdhrleisten, miissen
die Elektrodenabsténde korrekt
eingestellt und die Ziindkerzen frei von
Verbrennungsriickstinden sein.

AVORSICHT

Die Ziindkerzen erhitzen sich wihrend
des Betriebs sehr stark und bleiben
auch nach dem Abstellen des Motors
noch einige Zeit heifl. Vor Beginn der
Wartungsarbeiten an den Ziindkerzen
daher den Motor abkiihlen lassen.

Priifintervall:
Alle 200 Betriebsstunden oder einmal pro
Jahr.

Auswechselintervall:
Alle 400 Stunden oder 2 Jahre

Empfohlene Ziindkerzen:
IZFR6K-11E (NGK)
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Nur die empfohlenen Ziindkerzen oder
eine gleichwertige Qualitit verwenden.
Ziindkerzen mit einem falschen
Wirmewert konnen einen
Motorschaden verursachen.

Bei diesem Aullenbordmotor werden
Ziindkerzen mit Iridium-beschichteter
Mittelelektrode verwendet. Beim Warten
der Ziindkerzen ist Folgendes unbedingt
zu beachten.

* Die Ziindkerzen nicht reinigen. Wenn
Fremdkorper oder Schmutz an einer
Elektrode anhaften, die Ziindkerze
austauschen.

Fiir die Reinigung der Iridium-
Ziindkerzen wenden Sie sich an Thren
Wartungshéndler, es sei denn, der
Eigentiimer hat das passende
Werkzeug und ist technisch versiert.

» Wenn der Elektrodenabstand gepriift
werden soll, darf nur eine
Drahtfiihlerlehre verwendet werden.
Um eine Beschadigung der Iridium-
Beschichtung der Mittelelektrode zu
vermeiden, niemals eine
Blattfiihlerlehre verwenden.

Den Elektrodenabstand nicht
einzustellen versuchen. Die Ziindkerze
durch eine neue ersetzen, wenn der
Elektrodenabstand nicht
vorschriftsgemal ist.
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1. Die negative (—) Klemme der Batterie SICHERUNGSLASCHE ZUNDKERZENSCHLUSSEL
ZUNDSPULE

abtrennen.

2. Die Motorabdeckung entriegeln und
abnehmen (siche Seite 41).

6 x 22 mm-
FLANSCH-
SCHRAUBE

KABELSTECKVERBINDER

19 mm-RINGSCHLUSSEL

4. Den Kabelsteckverbinder von der
Ziindspule abtrennen, indem auf die
Sicherungslasche gedriickt und am
Steckverbinder gezogen wird. Am

Kunststoff-Steckverbinder, nicht an den 7. Die Ziindkerzen visuell fiberpriifen. Die

Kabeln ziehen. . .
.. v Zindkerzen miissen ersetzt werden,
ZUNDKERZENWARTUNGSABDECKUNG wenn Anzeichen von iiberméiBiger

5. Die Schraube zur Befestigung der .
Ziindspule mit einem 10 ;gnmig Abnutzung festzustellen oder wenn die

6. Zum Ausbau der Ziindkerzen den
Ziindkerzenschliissel und den 19 mm-
Ringschliissel verwenden.

3. Die 6 x 22 mm-Flanschschraube Schraubenschliissel ausbauen. Die Isolatoren gerissen oder abgesplittert
herausdrehen, und die Ziindspule abnehmen, indem sie leicht sind.
Zindkerzenwartungsabdeckung nach oben gezogen wird. Darauf achten,
abnehmen. dass die Ziindspule keinen StoBen

ausgesetzt und nicht fallen gelassen
wird. Wenn die Ziindspule fallen
gelassen worden ist, muss sie
ausgewechselt werden.
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1,0 - 1,3 mm

—
UNTERLEGSCHEIBE

ISOLIERTEIL—

8. Die Elektrodenabstéinde mit einer
Drahtfiihlerlehre messen.
Der Abstand muss 1,0 — 1,3 mm
betragen. Die Ziindkerze durch eine neue
ersetzen, wenn der Elektrodenabstand
nicht vorschriftsgemalf ist. Den Abstand
niemals nachzustellen versuchen.

9. Die Ziindkerzen von Hand eindrehen, um
ein Uberschneiden des Gewindes zu
vermeiden.

10. Nachdem die Ziindkerzen von Hand
eingesetzt wurden, sie mit dem
Zindkerzenschliissel festziehen, um die
Unterlegscheiben
zusammenzudriicken.
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ZUNDKERZEN-
ANZUGSDREHMOMENT:
18 N'm (1,8 kgf'm)

HINWEIS:

Wenn neue Ziindkerzen verwendet
werden, diese um 1/2 Umdrehung
festziehen, um die Unterlegscheiben
zusammenzudriicken.

Wenn die gleichen Ziindkerzen wieder
eingebaut werden, miissen diese zum
Zusammendriicken der Unterlegscheiben
um 1/8 — 1/4 Umdrehung weiter
angezogen werden.

Die Ziindkerzen miissen gut festgezogen
werden. Eine lockere Ziindkerze kann
sich sehr stark erhitzen und unter
Umstinden einen Motorschaden
verursachen.

11. Die Ziindspule anbringen. Die
Schraube wieder eindrehen.

12. Den Kabelsteckverbinder auf die
Zindspule driicken. Sicherstellen, dass
er einrastet.

13. Dieses Verfahren fiir die anderen funf
Zindkerzen wiederholen.

14. Die Abdeckungen wieder anbringen.
Beim Wiederanbringen der
Abdeckungen darauf achten, keinen
Kabelbaum zwischen einer Abdeckung
und dem Motorgehduse
einzuklemmen.



WARTUNG

Schmierung

Die AuBenseite des Motors mit einem mit sauberem
Ol angefeuchteten Lappen abwischen. Marine-
Antikorrosionsfett auf folgende Teile auftragen:

Schmierintervall:

Erstmaliges Schmieren nach 20 Betriebsstunden oder

einen Monat nach dem Kaufdatum; danach alle

100 Betriebsstunden oder 6 Monate.
HINWEIS:

* Die Gleitflachen des Drehlagers,
die nicht eingefettet werden konnen,
sind mit Rostschutzol zu versehen.

* Beim Einsatz in Salzwasser
héufiger schmieren.

T —

PTT-DRUCKEMPFANGER

MOTORABDE-

CKUNGSVER-

RIEGELUNG/

-SCHLOSS DROSSELARM-/

(jede Seite) DROSSELSPULE SCHALTARMWELLE
] o

(jede Seite)

T

(
DREHLAGER  PROPEL-

LERWELLE

| e

SCHALTARM/

ROLLE/
LEERLAUF-
SCHALTER

et

==

KIP
MUSWELLE

R ==t

N
PMECHANIS-

KIPPARRETIERHEBEL/

WELLENNOCKE

91



WARTUNG

Kraftstofffilter

KRAFTSTOFFFILTER
(im Siebbecher)

Der Kraftstofffilter (im Siebbecher)
befindet sich neben dem Olmessstab.
Wasser oder Ablagerungen im Kraftstoff-
Filter konnen die Motorleistung
herabsetzen und Startschwierigkeiten
herbeifiihren. Den Kraftstofffilter in
periodischen Absténden tiberpriifen bzw.
ersetzen.
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Uberpriifungsintervall:
Alle 100 Betriebsstunden oder 6 Monate.

Auswechselintervall:
Alle 400 Betriebsstunden oder 2 Jahre

AWARNUNG

Kraftstoff ist extrem feuergefihrlich,
und Kraftstoffdimpfe sind
hochexplosiv; es besteht die Gefahr
von schweren oder sogar todlichen
Verletzungen. Im Arbeitsbereich nicht
rauchen; offene Flammen oder Funken
sind unbedingt fernzuhalten.
AUSSERHALB DER REICHWEITE
VON KINDERN AUFBEWAHREN.
* Stets auf gute Beliiftung des
Arbeitsbereichs achten.
* Sich vergewissern, dass der
abgelassene Kraftstoff in einem
dafiir geeigneten Behiilter
aufbewahrt wird.
Darauf achten, dass beim
Auswechseln des Filters kein
Kraftstoff verschiittet wird.
Verschiitteter Kraftstoff und
Kraftstoffdimpfe konnen sich
entziinden. Falls Kraftstoff
verschiittet worden ist, sicherstellen,
dass der betroffene Bereich trocken
ist, bevor der Motor gestartet wird.
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<Uberpriifung>

KRAFTSTOFFFILTER
(im Siebbecher)

1. Die Motorabdeckung entfernen (siche
Seite 41).

2. Durch den durchsichtigen Siebbecher
blicken und den Kraftstofffilter auf
Wasseransammlung und Verstopfung
priifen.

Wenn der Kraftstoftfilter verstopft ist,
diesen wie auf Seite 94 beschrieben
ausbauen und reinigen.

Falls Wasser im Kraftstofffilter
verblieben ist, den Siebbecher wie auf
Seite 94 beschrieben abnehmen, und
Wasser von der Innenseite des Bechers
beseitigen. Dann das Wasser wie
nachfolgend beschrieben ablassen.

KLEMME

ABLASSSCHLAUCH

UNTERABDECKUNG

1. Den von der Klemme an der linken
Zylinderkopthaube gehaltenen
Ablassschlauch abnehmen, und die
Spitze des Ablassschlauchs, die sich
innerhalb der Unterabdeckung
befindet, nach aullen fiihren.

2. Die Ablassschraube mit dem
Schlitzschraubendreher des
Werkzeugsatzes 16sen.

3. Durch Betitigen des Ansaugballs
Kraftstoff zufiihren (siehe Seite 50).

4. Nachdem das Wasser vom
Ablassschlauch abgelaufen ist und
Benzin aus dem Ablassschlauch
herauszuflieen beginnt, den
Ansaugball nicht mehr betétigen.
(Zum Ablassen des Wassers kann eine
flinfmalige Betdtigung erforderlich
sein.)

Das Benzin in einem geeigneten
Behilter aufbewahren.

5. Nach Stopp des Benzinstroms die
Ablassschraube anziehen und den
Ablassschlauch mit der Klemme an der
Zylinderkopthaube sichern.

6. Beim Betdtigen des Ansaugballs auf
Kraftstofflecks achten.
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<Auswechseln>

KRAFTSTOFF-
O-RINGE SCHLAUCHE
(Austauschen) <

SIEBBECHER

\ﬁ SCHLAUCH-
J KLAMMERN
KRAFTSTOFF-
FILTER
HWIMMER
SIEB- SCHWI
HALTERUNG AUFHANGUNGSBAND

1. Das Authidngungsband von der
Siebhalterung, dann das Band von der
Siebbaugruppe abnehmen.

HINWEIS:
Vor dem Abnehmen des Filters die

Kraftstoffschlduche an beiden Seiten des
Filters mit Schlauchklammern
zusammendriicken, um ein Herauslaufen
des Kraftstoffs zu vermeiden.

2. Die Kraftstoffschlduche von der
Siebbaugruppe abtrennen.

94

3. Den Siebbecher aufschrauben.
4. Den Siebbecher griindlich reinigen und

durch einen neuen Kraftstofffilter
ersetzen.

5. Kraftstofffilter, Schwimmer und

Siebbecher wieder zusammenbauen.
Neue O-Ringe verwenden.

6. Das Aufhidngungsband an der

Siebbaugruppe anbringen.

7. Die Mitte der beiden

Kraftstoffschlduche und den Pfeil der
Aufhéngungsbandrippe aufeinander
ausrichten.

KRAFTSTOFFSCHLAUCHE
AUFHAN-
GUNGSBAND
PFEIL

8. Die Kraftstoffschlauche mit den
Schlauchklemmen sicher an der
Siebbaugruppe anschlieflen.

Die zur SchlieBung der
Kraftstoffschlauche verwendeten
Schlauchklammern entfernen.

9. Die Siebbaugruppe in der umgekehrten
Ausbaureihenfolge wieder einbauen.

10. Den Motor mit dem Ansaugball

ansaugen (siche Seite 50). Auf
Kraftstoff-Undichtigkeit {iberpriifen.
Kraftstoff-Leckstellen
gegebenenfalls reparieren.

HINWEIS:

Bei Leistungsverlust oder Startproblemen
wegen iiberméaBiger Wasser- oder
Fremdkorperansammlung im
Kraftstofffilter den Kraftstofftank
iiberpriifen. Den Kraftstofftank
erforderlichenfalls reinigen.
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Wasserabscheider

ZUNDSPULE ZYLINDER Nr. 6
WASSERABSCHEIDER

Der Wasserabscheider befindet sich unter
der Ziindspule des Zylinders Nr. 6. Eine
Ansammlung von Wasser im
Wasserabscheider kann Leistungsverlust
und Startprobleme verursachen. Den
Wasserabscheider regelmaBig
kontrollieren. Den Filter reinigen oder
Ihren AuBlenbordmotor-Héndler mit der
Reinigung beauftragen.

AWARNUNG

Kraftstoff ist extremfeuergefihrlich,
und Kraftstoffdimpfe sind
hochexplosiv; es besteht die Gefahr
von schweren oder sogar todlichen
Verletzungen. Im Arbeitsbereich nicht
rauchen; offene Flammen oder Funken
sind unbedingt fernzuhalten.
AUSSERHALB DER REICHWEITE
VON KINDERN AUFBEWAHREN.
* Stets auf gute Beliiftung des
Arbeitsbereichs achten.
* Sich vergewissern, dass der
abgelassene Kraftstoff in einem
dafiir geeigneten Behiilter
aufbewahrt wird.
Darauf achten, dass beim
Auswechseln des Filters kein
Kraftstoff verschiittet wird.
Verschiitteter Kraftstoff und
Kraftstoffdimpfe konnen sich
entziinden. Falls Kraftstoff
verschiittet worden ist, sicherstellen,
dass der betroffene Bereich trocken
ist, bevor der Motor gestartet wird.

<Reinigung>
6 x 17 mm-SPEZIALSCHRAUBEN

LINKE
UNTERABDE-
CKUNG

6 x 17 mm-
SPEZIALSCHRAUBEN ABDECKUNG

1. Die Motorabdeckung entfernen (siche
Seite 41).

2. Die Ziindkerzen-Wartungsabdeckung
abnehmen (siche Seite 89).

3. Die Abdeckung unter dem
Leerlaufkanal abnehmen.

4. Die linke Unterabeckung abnehmen,
indem die 6 x 17 mm-
Spezialschrauben herausgedreht
werden.
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TRAGER
SICHERUNGSLASCHE

2-POLIGER STECKER (BLAU)

SICHERUNGSLASCHE
SCHLAUCHKLAMMERN

2-POLIGER
STECKER KRAFTSTOFF-
(BLAU) SCHLAUCHE
> ABLASSSCHLAUCH
>' )
(=2 "‘ ©®’ 'ﬂ. /1
/ !g ’4—1 SCHLAUCH-
ABLASSVENTIL .. ((( o / / KLAMMER
N\
@ Q \/
i\—/p
Q\ e\ S A
AUFHAN-
\ A GUNGSBAND
WASSERABSCHEIDERHALTERUNG ~ TRAGER WASSERABSCHEIDER

5. Den 2-poligen Stecker (blau) durch
Hochdriicken der Sicherungslasche
trennen.

6. Den 2-poliger Stecker (blau) durch
Hochdriicken der Sicherungslasche
vom Tréiger entfernen.

7. Das Aufhingungsband von der

Wasserabscheiderhalterung abnehmen.
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8. Die beiden Kraftstoffschlduche mit den
Schlauchklipps abklemmen, um
Auslaufen von Kraftstoff zu
vermeiden, und die Kraftstoffschlduche
abtrennen.

9. Den Ablassschlauch mit der
Schlauchklammer abklemmen, und den
Schlauch vom Ablassventil abtrennen.

10.Das Aufhdangungsband vom
Wasserabscheider abnehmen.

WASSERABSCHEIDERBECHER

11.

12.

O-RING
(Austauschen) SCHRAUBEN

AUFHANGUNGSBAND

Die drei Schrauben, mit denen der
Wasserabscheider befestigt ist,
herausdrehen, und Wasser sowie
Ablagerungen von der Innenseite des
Bechers entfernen.

Den Wasserabscheider in
umgekehrter Demontagereihenfolge
montieren. Einen neuen O-Ring
verwenden.
ANZUGSDREHMOMENT:

3,4 N'm (0,34 kgf-m)
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WASSERABSCHEIDER

E % AUFHAN-

AUSRICHTMARKE GUNGSBAND

13. Beim Anbringen des
Aufhdngungsbands am
Wasserabscheider die Ausrichtmarke
wie in der Abbildung gezeigt
positionieren.

14. Die Ablassverbindung soll sich
innerhalb des vorstehenden
Abschnitts des Authdngungsbands
befinden, wie in der Abbildung
gezeigt.

VORSTEHENDER ABSCHNITT
AUFHANGUNGSBAND

>

ABLASSVERBINDUNG

15. Den Motor mit dem Ansaugball
ansaugen (siche Seite 50). Auf
Kraftstoff-Undichtigkeit tiberpriifen.
Kraftstoff-Leckstellen
gegebenenfalls reparieren.

HINWEIS:

Wenn der Summer ertont, und
Wasseransammlung bzw. Ablagerungen
wegen iiberméfiger Wasseransammlung
oder Ablagerungen im Kraftstofffilter
festgestellt wurden, den Kraftstofftank
kontrollieren. Den Kraftstofftank
erforderlichenfalls reinigen.

ABGASREINIGUNGSSYSTEM

Beim Verbrennungsvorgang wird
Kohlenmonoxid und Kohlenwasserstoff
erzeugt. Die Reduzierung der
Kohlenwasserstoffe ist dabei von
besonderer Bedeutung, da diese in
Verbindung mit Sonnenlicht unter
bestimmten Voraussetzungen einen
photochemischen Smog bilden.
Kohlenmonoxid tut das nicht, ist aber
giftig.

Funktionsstorungen, die sich nachteilig
auf die Abgasemissionen auswirken
konnen

Wenn eines der folgenden Symptome

auftritt, den Auflenbordmotor von Threm

Héndler tiberpriifen und ggf. instand

setzen lassen:

1. Schlechtes Anspringen oder
Stehenbleiben nach dem Anspringen

2. UnregelméaBiger Leerlauf

3. Ziundaussetzer oder Ziindknallen bei
Beschleunigung

4. Ungeniigende Motorleistung
(Motorlauf) und hoher
Kraftstoffverbrauch
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Batterie

Die fiir die Batterie erforderlichen
Wartungsarbeiten sind je nach
Batterietyp verschieden. Die
nachfolgenden Anweisungen sind
daher fiir die Batterie Ihres
Auflenbordmotors vielleicht nicht
zutreffend. Beziehen Sie sich deshalb
bitte auf die vom Batteriehersteller
verdffentlichten Anleitungsschritte.

AWARNUNG

Die Batterie erzeugt ein explosives
Gasgemisch. Wenn sich dieses Gas
entziindet, kann die entstehende
Explosion schwerwiegende
Verletzungen und den Verlust des
Augenlichts verursachen. Beim Laden
der Batterie fiir ausreichende
Beliiftung sorgen.

* GEFAHR DURCH
CHEMIKALIEN: Der Elektrolyt
enthiilt Schwefelsiure. Kontakt mit
den Augen oder der Haut - selbst
durch Kleidung hindurch - kann
schwere Verbrennungen
verursachen. Tragen Sie einen
Gesichtsschutz und Schutzkleidung.
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* Offenes Feuer und Funken sind von
der Batterie fernzuhalten. In der
Niihe einer Batterie nicht rauchen.
GEGENMITTEL: Wenn
Batteriesiure in die Augen gelangt,
sofort griindlich mit warmem
Wasser etwa 15 Minuten lang
ausspiilen, dann unverziiglich einen
Arzt aufsuchen.
VERGIFTUNGSGEFAHR:
Batteriesiure ist hochgiftig.
GEGENMITTEL:

— Extern: Griindlich mit Wasser
abspiilen.

— Intern: Grofiere Mengen Wasser
oder Milch trinken. Danach
Magnesium-Hydroxid oder
Salat6l einnehmen und sofort
einen Arzt zu Rate ziehen.

AUSSERHALB DER

REICHWEITE VON KINDERN

AUFBEWAHREN.

OBERE MARKIERUNG

BATTERIEVER-
SCHRAUBUNG UNTERE

MARKIERUNG
<Elektrolytstand>

Sicherstellen, dass sich die
Batteriefliissigkeit zwischen der oberen
und unteren Markierung befindet.
Ebenfalls die Entliiftungslocher in den
Batterieverschraubungen auf Zusetzen
iiberpriifen.

Wenn sich der Elektrolytstand in der
Néhe oder unter der unteren Markierung
befindet, destilliertes Wasser bis zur
oberen Markierung nachfiillen.



WARTUNG

<Reinigung der Batterie>

1. Das Batteriekabel zuerst von der
Minusklemme (-), dann von der
Plusklemme (+) abnehmen.

2. Die Batterie ausbauen und die
Anschlussklemmen an der Batterie und
den Kabeln mit einer Drahtbiirste oder
Sandpapier reinigen.

Die Batterie mit einer Losung aus
Natriumbikarbonat und warmen
Wasser reinigen; dabei darauf achten,
dass die Fliissigkeit nicht in die
Batteriezellen gelangt. Danach die
Batterie gut trocknen lassen.

PLUSKLEMME (+)
MINUSKLEMME (-)

3. Das Pluskabel (+) der Batterie mit der
Plusklemme (+) der Batterie
verbinden, danach das Minuskabel (-)
an der Minusklemme (-) der Batterie
anschlieBen. Die Schrauben und
Muttern gut festziehen. Die
Battericklemmen mit einer diinnen
Fettschicht liberzichen.

Beim Abklemmen der Batteriekabel ist
darauf zu achten, dass zuerst das
Minuskabel (-) abgeklemmt wird.
Beim Wiederanklemmen muss zuerst
das Pluskabel (+), dann erst das
Minuskabel () angeschlossen werden.
Das Ab- und Anklemmen darf niemals
in umgekehrter Reihenfolge
ausgefiihrt werden, da bei einer
unabsichtlichen Beriihrung der
Klemmen mit einem Werkzeug o.A. ein
Kurzschluss entsteht.
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WARTUNG

Sicherung

Bevor die Sicherung ausgewechselt wird,
die Stromwerte des elektrischen Zubehors
priifen und sicherstellen, dass keine
ungewohnlichen Zusténde bestehen.

AWARNUNG

* Es darf niemals eine Sicherung
verwendet werden, die einen hoheren
Widerstandswert als vorgeschrieben
aufweist.

Dies kann erhebliche Schéiden an der
elektrischen Anlage oder sogar einen
Brand verursachen.

* Das Batteriekabel vom Minuspol (-)
der Batterie abklemmen, bevor die
Sicherung ausgewechselt wird.

Eine Nichtbeachtung dieser
Mafinahme kann zu einem
Kurzschluss fiihren.

Wenn die Sicherung durchgebrannt ist,
muss zuerst die Ursache festgestellt
und dann erst eine neue Sicherung mit
dem gleichen Widerstandswert
eingebaut werden. Wenn die Ursache
nicht beseitigt wird, kann die

Sicherung sofort wieder durchbrennen.
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<Auswechseln>

RESERVESICHERUNGEN SICHERUNGEN
(10 A, 15 A, 30 A) (10 A, 15 A, 30 A)

VERBIN-
DUNGSKAS-
TENDECKEL

SICHERUNGSABZIEHER

1. Den Motor abstellen.

2. Die Batterie abtrennen (siehe Seite 99).

3. Die Motorabdeckung entfernen (siche
Seite 41).
4. Den Verbindungskastendeckel 6ffnen.

SICHERUNGSABZIEHER

DURCHGEBRANNTE
SICHERUNG

5. Die alte Sicherung mit dem im
Sicherungskasten befindlichen
Sicherungsabzieher aus dem Klipp
zichen.

6. Die neue Sicherung in die Halterung
hineindriicken.



WARTUNG

ACG-Sicherung
5 mm-SCHRAUBEN ACG-SICHERUNG

VERBIN-
DUNGSKAS-
TENDECKEL

RESERVESICHE-
KLINKEN RUNG (150 A)
<Auswechseln>
Eine Reservesicherung befindet sich im
Verbindungskasten.

Die beiden Klinken driicken, und die
Reservesicherung herausziehen.

N —

. Den Motor abstellen.
. Die Batterie abtrennen (siche Seite

99).

. Die Motorabdeckung entfernen (siche

Seite 41).

. Den Verbindungskastendeckel 6ffnen.
. Die beiden 5 mm-Schrauben

herausdrehen, dann die alte Sicherung
entfernen.

. Eine neue Sicherung durch Festzichen

der beiden 5 mm-Schrauben
anbringen.

. Nach vollendetem Wechsel den

Verbindungskastendeckel schlie3en.
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WARTUNG

Propeller

DRUCKSCHEIBE —_ |

Wenn der Propeller durch einen Anprall an
einen Stein oder ein anderes Hindernis

beschadigt wird, muss er nach den folgenden

Anweisungen ausgewechselt werden.

AWARNUNG

* Wenn der Propeller ausgewechselt
werden soll, die Notausschalter-
Halteklammer entfernen, um ein
unabsichtliches Starten des Propellers
zu verhindern.

* Die Propellerfliigel sind diinn. Um
Verletzungen zu vermeiden, sind dicke
Schutzhandschuhe zu tragen.
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PROPELLER

UNTERLEGSCHEIBE

Auswechseln

1. Den Splint herausziehen, dann 18 mm-
Kronenmutter, Unterlegscheibe,
Propeller und Druckscheibe abnehmen.

2. Den neuen Propeller in der umgekehrten

Reihenfolge des Abnahmeverfahrens
anbringen.

3. Die Kronenmutter zunéchst von Hand
festziehen, bis der Propeller kein Spiel
mehr hat. Dann die Kronenmutter mit
einem Werkzeug nachziehen, bis die
Nut in der Kronenmutter auf die
Splintéffnung ausgerichtet ist. (Bitte
beachten, dass dieses Werkzeug im mit
dem Auflenbordmotor mitgelieferten
Werkzeugsatz nicht enthalten ist.)

KRONENMUTTER-
ANZUGSDREHMOMENT:

1 N'm (0,1 kgf'm)

OBERE
ANZUGSDREHMOMENTGRENZE:
44,1 N'm (4,5 kgf'm)

4. Den Splint unbedingt durch einen neuen
ersetzen.

HINWEIS:

* Die Druckscheibe muss so eingebaut
werden, dass die Seite mit der Nut in
Richtung Getriebegehiuse zeigt.

* Nur einen Original-TOHATSU-Splint
verwenden; die Enden sind wie in der
Abbildung gezeigt umzubiegen.



WARTUNG

Nach Betrieb iiberpriifen

1. Den Motor stoppen, und die
Motorabdeckung abnehmen (siche
Seite 41).

2. Kiihlwasseraustritt vom Motor
nachpriifen.

Auflenbordmotor in Wasser
eingetaucht

Ein AuBBenbordmotor, der ins Wasser
gefallen war, muss sofort nach seiner
Bergung instand gesetzt werden, um die
Korrosionsschiden auf ein Mindestmal3
zu begrenzen.

Falls moglich, sollte der Auflenbordmotor

unverziiglich zu Threm Auflenbordmotor-

Handler gebracht werden. Wenn es in der

néheren Umgebung keinen Handler gibt,
ist wie folgt vorzugehen:

1. Die Motorabdeckung abnehmen (siche

Seite 41), dann den Au3enbordmotor
mit SiiBwasser spiilen, um Salzwasser,
Sand, Schlamm usw. zu entfernen.

Wenn der Auflenbordmotor zum
Zeitpunkt des Eintauchens noch lief,

kann er eine interne Beschidigung, wie

z. B. verbogene Pleuelstangen, erlitten
haben. Wenn der Motor beim
Durchdrehen klemmt, darf kein
Versuch unternommen werden, den
Aufienbordmotor zum Laufen zu
bringen, bevor er repariert worden ist.

2. Motordl wechseln (siche Seite 86).

3. Die Ziindkerzen herausdrehen (sieche
Seite 88). Den Starter betétigen, um
Wasser vom Zylinder des Motors
auszutreiben.

. Einen Teeloffel Motor6l in jede

Ziindkerzenbohrung geben, um das
Innere der Zylinder zu schmieren.
Die Ziindkerzen wieder einsetzen.

. Die Motorabdeckung anbringen, und

die Verriegelung einwandfrei sichern
(siehe Seite 41).
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WARTUNG

6. Nun kann versucht werden, den Motor
anzulassen.

Wenn der Motor nicht anspringt, die
Zindkerzen wieder ausbauen, reinigen
und die Elektroden trocknen; dann die
Zindkerzen einbauen und einen
weiteren Anlassversuch unternehmen.
Wenn Wasser in das Kurbelgehduse
eingedrungen ist, oder wenn das
Motor6l Anzeichen von
Wasserbeimischung zeigt, muss ein
zweiter Olwechsel vorgenommen
werden, nachdem der Motor fiir

1/2 Stunde gelaufen ist.

Wenn der Motor startet, und keine
offensichtliche mechanische
Beschidigung vorliegt, den Motor

1/2 Stunde oder langer weiterlaufen
lassen (sicherstellen, dass sich der
Wasserstand mindestens 100 mm iiber
der Anti-Hohlsogplatte befindet).
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7. Lassen Sie den Aullenbordmotor
moglichst bald von Threm
AuBenbordmotor-Héndler iiberpriifen
und warten.




13. LAGERUNG

Um die Lebensdauer des Motors zu
verlangern, empfiehlt es sich, den Motor
vor jeder Lagerung Threm
AuBlenbordmotor-Héandler zur Wartung zu
iibergeben. Die folgenden Arbeiten konnen
allerdings von jedem Eigentliimer
durchgefiihrt werden, wozu nur die
einfachsten Werkzeuge erforderlich sind.

Kraftstoff
HINWEIS:

Einflussfaktoren wie Lichteinstrahlung,
Umgebungstemperatur und Lagerzeit
konnen die Beschaffenheit des Benzins
verdndern.
In krassen Féllen kann Benzin schon
innerhalb von 30 Tagen unbrauchbar
werden.
Durch Gebrauch minderwertigen Benzins
kann ein ernsthafter Motorschaden
verursacht werden (Verstopfung des
Kraftstoffsystems, Ventilklemmen usw.).
Schiden, die sich auf den Gebrauch
minderwertigen Benzins zuriickfiihren
lassen, sind von der Garantie nicht
abgedeckt.
Um derartige Schdden zu vermeiden,
sollten Sie sich unbedingt an folgende
Empfehlungen halten:
* Nur das vorgeschriebene Benzin
verwenden (siche Seite 44).
* Frisches und sauberes Benzin
verwenden.

* Benzin sollte in einem zugelassenen
Kraftstoffbehilter aufbewahrt werden,
um eine Qualitidtsminderung
hinauszuzogern.

» Wenn eine ldngere AufBlerbetriebsetzung
(langer als 30 Tage) geplant ist,
Kraftstofftank und Dampfabscheider
entleeren.
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LAGERUNG

Ablassen des Kraftstoffs aus dem
Vergaser

AWARNUNG

Kraftstoff ist extrem feuergefihrlich,
und Kraftstoffdimpfe sind
hochexplosiv; es besteht die Gefahr
von schweren oder sogar todlichen
Verletzungen. Im Arbeitsbereich nicht
rauchen; offene Flammen oder Funken
sind unbedingt fernzuhalten.
AUSSERHALB DER REICHWEITE
VON KINDERN AUFBEWAHREN.

¢ Darauf achten, dass kein Kraftstoff
verschiittet wird.

Verschiitteter Kraftstoff oder
Kraftstoffdimpfe konnen sich
entziinden. Wenn Kraftstoff
verschiittet wurde, muss der Bereich
getrocknet sein, bevor der
AuBlenbordmotor gelagert oder
transportiert wird.

* Im Arbeits- und
Aufbewahrungsbereich von
Kraftstoff nicht rauchen; offene
Flammen und Funken sind
fernzuhalten.

106

DAMPFABSCHEIDER

ABLASSSCHLAUCH CLIP

ABLASSSCHRAUBE

1. Den Ablassschlauch vom Clip unten
links an der Haube aushaken.

2. Das Schlauchende zur AuB3enseite des
Motoruntergehduses weisen lassen.

[ RN

. Die Dampfabscheider-Ablassschraube

mit einem im Handel erhéltlichen
Schlitzschraubendreher 16sen.

. Den Aulenbordmotor hochkippen.
. Den Aullenbordmotor nach unten

kippen, und den Dampfabscheider
entleeren.

. Nachdem die Flissigkeit restlos

herausgelaufen ist, die Ablassschraube
wieder gut festziehen.

. Den Ablassschlauch an der Haube

festklemmen.



LAGERUNG

Lagerung der Batterie

Die Handhabung der Batterie hingt
vom Typ der jeweiligen Batterie ab.
Die nachfolgenden Anweisungen
konnten auf die Batterie Ihres
Aufllenbordmotors nicht zutreffen.
Beziehen Sie sich deshalb bitte auf die
vom Batteriehersteller veroffentlichten
Anleitungsschritte.

AWARNUNG

Die Batterie erzeugt ein explosives
Gasgemisch. Wenn sich dieses Gas
entziindet, kann die entstehende
Explosion schwerwiegende
Verletzungen und den Verlust des
Augenlichts verursachen. Beim Laden
der Batterie fiir ausreichende
Beliiftung sorgen.

* GEFAHR DURCH
CHEMIKALIEN: Der Elektrolyt
enthiilt Schwefelsiure. Kontakt mit
den Augen oder der Haut - selbst
durch Kleidung hindurch - kann
schwere Verbrennungen
verursachen. Tragen Sie einen
Gesichtsschutz und Schutzkleidung.

* Offenes Feuer und Funken sind von
der Batterie fernzuhalten. In der
Nihe einer Batterie nicht rauchen.
GEGENMITTEL: Wenn
Batteriesiure in die Augen gelangt,
sofort griindlich mit warmem
Wasser etwa 15 Minuten lang
ausspiilen, dann unverziiglich einen
Arzt aufsuchen.
VERGIFTUNGSGEFAHR:
Batteriesiure ist hochgiftig.
GEGENMITTEL

— Extern: Griindlich mit Wasser
abspiilen.

— Intern: Groflere Mengen Wasser
oder Milch trinken. Danach
Magnesium-Hydroxid oder
Salat6l einnehmen und sofort
einen Arzt zu Rate ziehen.

AUSSERHALB DER

REICHWEITE VON KINDERN

AUFBEWAHREN.

(=) ANSCHLUSS

—

(+) ANSCHLUSS

. Zuerst das Minuskabel der Batterie

von der negativen (—) Klemme, dann
das Pluskabel von der positiven (+)
Klemme abnehmen.

. Die Batterie ausbauen und die

Anschlussklemmen an der Batterie und
den Kabeln mit einer Drahtbiirste oder
Sandpapier reinigen.

Die Batterie mit einer Losung aus
Natriumbikarbonat und warmen
Wasser reinigen; dabei darauf achten,
dass die Flissigkeit nicht in die
Batteriezellen gelangt. Danach die
Batterie gut trocknen lassen.
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LAGERUNG

OBERE MARKIERUNG

BATTERIEVER-

)
SCHRAUBUNG UNTERE
MARKIERUNG

3. Die Batterie mit destilliertem Wasser
bis zur oberen Markierung auffiillen.
Darauf achten, dass die Batterie nicht
iiberfiillt wird.

4. Die Batterie auf einer ebenen Flache
an einem kiihlen, trockenen und gut
beliifteten Ort aufbewahren und vor
direkter Sonneneinstrahlung schiitzen.

5. Einmal monatlich die Sduredichte des
Elektrolyts iiberpriifen und
ndtigenfalls die Batterie nachladen, um
die Lebensdauer zu verldngern.

108

Position eines stillgelegten Auflen-
bordmotors

Der Auflenbordmotor muss in vertikaler
Stellung transportiert und gelagert
werden, wie oben gezeigt. Die
Achterhalterung am Sténder anbringen,
und den AufBlenbordmotor mit den
Schrauben sowie Muttern sichern. Der
AuBenbordmotor ist an einer Stelle
aufzubewahren, die gut beliiftet und vor
direkter Sonneneinstrahlung sowie
Feuchtigkeit geschiitzt ist.

AVORSICHT

Den Auflenbordmotor nicht lingere
Zeit auf einer Seite liegen lassen. Wenn
der Motor auf einer Seite abgelegt
werden muss, das Motorol ablassen,
und den Motor durch Umwickeln mit
Urethanmaterial oder einer Decke wie
gezeigt schiitzen.



14. ENTSORGUNG

Aus Umweltschutzgriinden diirfen dieses
Produkt, Batterien, Motordl usw. nicht
einfach in den Miill gegeben werden.
Beachten Sie die ortlichen Gesetze und
Vorschriften oder setzen Sie sich
beziiglich Entsorgung mit Threm Héndler
in Verbindung.
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15. STORUNGSBESEITIGUNG

WARNSYSTEM WIRD AKTIVIERT

SYMPTOM

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

HeiBlauf-Warnsystem wird aktiviert:
* HeiBlaufanzeige geht an.
* HeiBlauf-Warnsummer ertont.
* Motordrehzahl nimmt ab. Motor stoppt schlieBlich.
* Motordrehzahl kann durch Gasgeben nicht erhéht werden.
* Nach Drehzahlbegrenzung stoppt der Motor innerhalb von
20 Sekunden.

Kiihlwasser-Ansaug6ffnung verstopft.

Die Kiihlwasser-Ansaugéffnung
reinigen.

Ziindkerzen weisen falschen
Wirmewert auf.

Die Ziindkerzen auswechseln (siche
Seite 88).

* Wasserpumpe defekt.

* Thermostat verstopft.

* Thermostat defekt.

* Kiihlwasserdurchgang verstopft.
* Abgas gelangt in Kiihlsystem.

Hierzu Ihren Aulenbordmotor-
Héndler zu Rate ziehen.

Oldruck-Warnsystem wird aktiviert:
+ Oldruckanzeige geht nicht an.
+ Oldruck-Warnsummer ertont.
* Motordrehzahl nimmt ab.
* Motordrehzahl kann durch Gasgeben nicht erh6ht werden.

Zu wenig Motordl

Motor6l bis zum vorgeschriebenen
Pegel nachfiillen (siche Seite 43).

Falsches Motor6l verwendet.

Motordl wechseln
(siche Seite 86).
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STORUNGSBESEITIGUNG

SYMPTOM

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

Wasserabscheider-Warnsystem wird aktiviert:
» Wasserabscheider-Warnsummer ertont.

Wasser hat sich im Wasserabscheider
angesammelt.

Den Wasserabscheider entleeren
(siehe Seite 95).

Kraftstofftank und Kraftstoffleitung
auf Ansammlung von Wasser
kontrollieren. Wenn der Summer
erneut ertont, Ihren
AuBenbordmotor-Héndler zu Rate
ziehen.

PGM-FI-Warnsystem wird aktiviert:
* PGM-FI-Anzeige geht an.

* PGM-FI-Warnsummer ertont zwischenzeitlich.

PGM-FI-Warnsystem ist defekt.

Hierzu Ihren Auflenbordmotor-
Héndler zu Rate ziehen.

ACG-Warnsystem wird aktiviert:
* ACG-Anzeige geht an.
* ACG-Warnsummer ertont zwischenzeitlich.

Batteriespannung zu hoch oder zu niedrig.

Die Batterie iiberpriifen (siche
Seite 98).

ACG defekt.

Hierzu Ihren AuBlenbordmotor-
Héndler zu Rate ziehen.
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16. TECHNISCHE DATEN

MODELL BFT200A Schmiersystem Trochoidpumpen-Druckschmierung
Kennzeichnungs- BAEJ BAF] Vorgeschriebene Motor: API-Norm SG, SH, SJ SAE 10W-30
Code Olsorten Getriebe: API-Norm (GL-4) SAE 90 Hypoid-
Typ LU XD XCU _ Getrlebﬁol
XU Oleinfiillmengen Motor: Ohne Olfilterwechsel:
Gesamtlinge 920 mm 7,61
Gesamtbreite 625 mm Mit Olfilterwechsel:
Gesamthohe 1 670 mm 1797 mm 781
;lga.ns?)mhohe Getriebe: 1,171
ei einem -
. leichstrom-
Transomwinkel 508 mm 635 mm Gleichs romm 12V-60A
120 Ausgangsleistung
‘T’On . ) Kiihlsystem Wasserkiihlung mit Thermostat
(r}oc .e?lmisse 265 kg 270 kg 273 kg Abgassystem Wasserauslass
( ew;c. t) FTRW 000 Ziindkerze IZFR6K-11E (NGK)
seﬁn eistung 147,1 kW ( PS) Kraftstoffpumpe Niederdruckseite: mechanischer Typ
DO hgasl-ﬂb - 5000 — 6 000 min"' (U/min) Hochdruckseite: elektrischer Typ
Mre zahlbereic Vi Secha nder T T Kraftstoff Bleifreies Benzin
o ogortyp lertakt-Sec SZ%’ :; ler- — otor (V6) (Research-Oktanzahl 91, Pumpen-Oktanzahl 86 oder hoher)
Elu kr au(rin —_— o 3cm Schaltung Mitnehmertyp: Vorwirts — Leerlauf — Riickwirts
E e;ktro ena sFan V- 1,5mm Steuerwinkel 30° rechts und links
Fe tf y(;tem mit An Motor montiert Trimmwinkel —4° bis 16°
Sem edienung o (bei einem Transomwinkel von 12°)
tfirtsystem = t‘rostaner - Hochkippwinkel 68° (bei einem Transomwinkel von 12°)
Ziindsystem Volltransistor-Batterie

* Ohne Batteriekabel, mit Propeller
Die Leistung dieses TOHATSU-AuBenbordmotors wird gemaf ISO8665 (Leistung an der Propellerwelle) angegeben.
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TECHNISCHE DATEN

MODELL BFT225A Schmiersystem Trochoidpumpen-Druckschmierung
Kennzeichnungs- BAGI BAHI Vorgeschriebene Motor: API-Norm SG, SH, SJ SAE 10W-30
Code Olsorten Getriebe: API-Norm (GL-4) SAE 90 Hypoid-
Typ XD XCU _ Getrlebef)l
XU Oleinfiillmengen Motor: Ohne Olfilterwechsel:

Gesamtlinge 920 mm 7,61
Gesamtbreite 625 mm Mit Olfilterwechsel:
Gesamthohe 1797 mm 781
;lga.ns?)mhéhe Getriebe: 1,171

ei einem -

leichstrom-
Transomwinkel 635 mm Gleichs o 12V -60 A
12° Ausgangsleistung|

‘T’On . ) Kiihlsystem Wasserkiihlung mit Thermostat

rockenmasse 272 ki 275 k Abgassystem Wasserauslass
(Gewicht)* € & T

wick Zundkerze [ZFR6K-T1E (NGK)

Neﬁnlelstung 165,5 kW (225 PS) Kraftstoffpumpe Niederdruckseite: mechanischer Typ
;0 hgasl-ﬂb - 5000 — 6 000 min"' (U/min) Hochdruckseite: elektrischer Typ

rehzahlbereic e Secho Tnder T Ve Kraftstoff Bleifreies Benzin
gogortyp Viertakt-Sec SZ%’ :; ler- — otor (V6) (Research-Oktanzahl 91, Pumpen-Oktanzahl 86 oder hoher)
Elu kr au(rin —_— o 3cm Schaltung Mitnehmertyp: Vorwirts — Leerlauf — Riickwirts
- ‘;ktro enabstan L= 1,0 mm Steuerwinkel 30° rechts und links
Fe tf y(;tem mit An Motor montiert Trimmwinkel —4° bis 16°

ernbedienung o (bei einem Transomwinkel von 12°)
Stfartsystem cktrostarter Hochkippwinkel 68° (bei einem Transomwinkel von 12°)
Ziindsystem Volltransistor-Batterie

* Ohne Batteriekabel, mit Propeller
Die Leistung dieses TOHATSU-AuBenbordmotors wird gemafl ISO8665 (Leistung an der Propellerwelle) angegeben.
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TECHNISCHE DATEN

Geriusche und Vibrationen

MODELL BFT200A BFT225A
STEUERSYSTEM R (Fernbedienung) R (Fernbedienung)
Schalldruckpegel am Ohr des Bedieners 79 dB (A) 79 dB (A)
(2006/42/EG, ICOMIA 39-94)
Unsicherheit 1dB (A) 1dB (A)
Gemessener Schallleistungspegel - -
(Verweis auf EN 1SO3744)
Unsicherheit - -
Vibrationspegel Hand/Arm Nicht tiber Nicht iiber
(2006/42/EG, ICOMIA 38-94) 2,5 m/s? 2,5 m/s?

Unsicherheit

Bezug: ICOMIA-Norm: hinsichtlich Motorbetriebs- und Messbedingungen.
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17. "EG-KONFORMITATSERKLARUNG" INHALTSUBERSICHT

1) EC-DECLARATION OF CONFORMITY

2) THE UNDERSIGNED, (13), REPRESENTING THE MANUFACTURER, HEREWITH DECLARES
THAT THE PRODUCT IS IN CONFORMITY WITH THE PROVISIONS OF THE FOLLOWING EC-DIRECTIVES

2006/42/EC, 2014/30/EU

3) REFERENCE TO HARMONIZED STANDARDS:

4) DESCRIPTION OF THE MACHINERY

5) Generic denomination: Outboard engine 6) Function: Propulsion system 7) MAKE: Honda/Tohatsu
8) TYPE: 9) SERIAL NUMBER:
10) Manufacturer: Honda Motor Co., Ltd.

2-1-1 Minamiaoy ama M inato-ku Tokyo 107-8556 Japan

11) Authorized representative and able to Honda Motor Europe Ltd.
compile the technical documentation: Cain Road
Bracknell, RG12 1HL
United Kingdom

12) SIGNATURE:

13) NAME: 13) 16) DATE: 16)

14) TITLE 15) 17) PLACE: 17)
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1) DECLARATION CE DE CONFORMITE 2) LE SOUSSIGNE, (13), REPRESENTANT DU CONSTRUCTEUR, DECLARE PAR
LA PRESENTE QUE LE PRODUIT EST CONFORME AUX DISPOSITIONS DES DIRECTIVES CE SUIVANTES

3) REFERENCE AUX NORM ES HARM ONISEES 4) DESCRIPTION DE M ACHINE

5) Denomination générique: moteur hors-bord 6) Fonction : Sytéme de propulsion 7) MARQUE

8) TYPE 9) NUMERO DI SERIE 10) CONSTRUCTEUR 11)Représentant autorisé et en charge des éditions de documentation techngiues

12) SIGNATURE 13) NOM 14) TITRE 15) Directeur Qualite 16) DATE 17) LIEU .
francais (FRENCH )

1) DICHIARAZIONE DI CONFORMITA' CE 2) IL SOTTOSCRITTO, (13), RAPPRESENTANTE DEL COSTRUTTORE, DICHIARA

QUI DI SEGUITO CHE IL PRODOTTO E' CONFORME A QUANTO PREVISTO DALLE SEGUENTI DIRETTIVE COMUNITARIE

3) RIFERIMENTO ALLE NORME ARMONIZZATE 4) DESCRIZIONE DELLA MACCHINA

5) Denominazione generica: MOTORE FUORIBORDO 6) Funzione : Sistema di propulsione

7) MARCA 8) TIPO 9) NUMERO DI SERIE 10) FABBRICANTE

11) Rappresentante autorizzato e competente per la compilazione della documentazione tecnica

12) FIRMA 13) NOME 14) TITOLO 15) DIRETTORE DELLA QUALITA' 16) ADDI 17) LUOGO italiano (ITALIAN )

1) EG-KONFORMITATSERKLAUNG 2) DER UNTERZEICHNER, (13), DER DEN HERSTELLER VERTRITT, ERKLART

HIERMIT, DA DAS PRODUKT IN UBEREINSTIMMUNG MIT DEN BESTIMM UNGEN DER NACHSTEHENDEN EG-RICHTLINIEN IST
3) VERWEIS AUF HARM ONISIERTE NORMEN 4) BESCHREIBUNG DER M ASCHINE

5) Allgemeine Bezeichnung : AuBenbordmotor 6) Funktion : Antriebsart

7) FABRIKAT 8) TYP 9) SERIEN NUMMER 10) HERSTELLER

11) Bevollméchtigter und in der Position, die technische Dokumentation zu erstellen

12) UNTERSCHIFT 13) NAME 14) TITEL 15) Qualitatssi Cherung 16) DATUM 17) ORT deutsch ( GERMAN )

1) EG-VERKLARING VAN OVEREENSTEMMING 2) ONDERGETEKENDE, (13), VERTEGENWOORDIGER VAN DE

FABRIKANT, VERKLAART HIERMEE DAT HET PRODUCT VOLDOET AAN DE BEPALINGEN VAN DE VOLGENDE EG-RICHTLIJNEN
3) REFERENTIE NAAR GEHARM ONISEERDE NORMEN 4) BESCHRIJVING VAN DE MACHINE

5) Algemene benaming : buitenboordmotor 6) Functie : Aandrijfsysteem

7) FABRIKAT 8) TYPE 9) SERIEN UMMER 10) FABRIKANT

11) Gemachtigde van de fabrikant en in staat om de technische documentatie samen te stellen

12) HANDTEKENING 13) NAAM 14) TITEL 15) Directeur Kwaliteitszorg 16) DATUM 17) PLAATS nederlands (DUTCH )

1) EK-AHAQXH ENAPM ONIZHZ 2) O YIIOTPA®QN, (13), EKITPOZQIIONTAX TON KATAXKEYAXTH, AIA TOY IIAPONTOX
AHAQNEIOTI TO ITPOION BPIZKETAI XE ENAPMONIZH ME TIZ IIPOBA EWEIZ TON KATQOI OAHTIQN THX EE

3) TAPATIOMITH XTA ENAPMONIEM ENA TTPOTYTIA 4) [TEPITPA®H MHXANHMATOZX

5) I'evikn ovopooia : EEorépfio pmyavy 6) Agttovpyia : Zootnpo [Tpdwong

7) EPTOXTAZXIO KATAXKEYHZX 8) TYIIOX 9) APIOMOX XEIPAY 10) KATAXKEYAXTHX

11) E&ovo1080tnpévog avTimpocmnog Kot eivat 6e BEom Vo KaTapTicEL TOV TEYVIKO PAKELO

12) YIIOT'PA®H 13) ONOMA 14) TITAOX 15) YrevOvvoc ITowwtnrag 16) HM EPOMHNIA 17) TOIIOX Ermvikd ( GREEK )

1) EF OVERENSSTEM M ELSESERKLARING 2) UNDERTEGNEDE, (13), DER PEPRASENTERER FABRIKANTEN, ERKLARER

HERMED AT PRODUKTET ER I OVERENSSTEM M ELSE M ED BESTEM M ELSERNE I FOLGE EF DIREKTIVERNE

3) REFERENCE TIL HARM ONISEREDE STANDARDER 4) BESKRIVELSE AF M ASKINEN

5) ) FALLESBETEGNELSE : Utenbordsmotor 6) ANVENDELSE : Fremdrivningssystem 7) FABRIKANT

8) TYPE 9) SERIEN UMMER 10) FABRIKANT

11) AUTORISERET REPRAESENTANT OG I STAND TIL AT UDARBEJDE DEN TEKNISKE DOKUMENTATION

12) SIGNATURE 13) NAVN 14) TITEL 15) Kvalitets Leder 16) DATO 17) STED dansk (DANISH)
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1) DECLARACION DE CONFORMIDAD 2) EL ABAJO FIRMANTE, (13), EN REPRESENTACION DE FABRICANTE, DECLARA
QUE EL PRODUCTO ES CONFORME CON LAS DISPOSICIONES DE LAS SIGUIENTES DIRECTIVAS CE
3) REFERENCIA A ESTANDARES ARMONIZADOS 4) DESCRIPCION DE LA MAQUINARIA
5) Denominacion genérica : Motor fueraborda 6) Funcion : Sistema de propulsion 7) MARCA
8) TIPO 9) NUMERO DE SERIE 10) FABRICANTE 11) Representante autorizado que puede compilar el expediente técnico
12) FIRMA 13) NOMBRE 14) CARGO 15) Director de calidad 16) FECHA 17) LUGAR -
espaiiol (SPANISH)

1)DECLARACAO CE DE CONFORMIDADE 2) 0 ABAIXO ASSINADO, (13), EM REPRESENTACAO DO FABRICANTE, PELA

PRESENTE DECLARA QUE O PRODUTO ESTA EM CONFORMIDADE COM O ESTABELECIDO NAS SEGUINTES DIRECTIVAS
COMUNITARIAS 3) REFERENCIA ASNORMAS HARMONIZADAS 4) DESCRICAO DA MAQUINA

5) Denominagio genérica : Motor fora de borda 6) Fungdo : Sistema propulsor

7) MARCA 8) TIPO 9) NUMERO DE SERIE 10) FABRICANTE

11) Mandatario com capacidade para compilar documentago técnica

12) ASSINATURA 13) NOME 14) TITULO 15) Director de Qualidade 16) DATA 17) LOCAL portugués (PORTUGUESE )

1) EY-VAATIMUSTENM UKAISUUSVAKUUTUS 2) ALLEKIRJOITTANUT, (13), JOKA EDUSTAA VALMISTAJAA,

VAKUUTTAA TATEN, ETTA TUOTE ON SEURAAVIEN EU-DIREKTIIVIEN VAATIMUSTEN MUKAINEN

3) VITTAUS YHTEISIIN STANDARDEIHIN 4) KUVAUS LAITTEESTA

5) ) Yleisarvoméird : Peramoottori 6) Toiminto : Ty6ntojdrjestelmda 7) MERKKI 8) MALLI

9) SARJANUMERO 10) VALMISTAJA 11) Valmistajan edustaja ja teknisten dokumettien laatia

12) ALLEKIRJOITUS 13) NIMI 14) TITTELI 15) Laatupllikks

16) PAIVAMAARA 17) PAIKKA suomi / suomen kieli (FINNISH )

1) EO-AEKJIAPALIMA 3A CBOTBETCTBUE 2) IOJIY ITOAIMCAJIMAT CE (13), IPEACTABJIAABAIL AUCTPUBY TOPA,

JIEKJIAPUPA, YE [TPOJIYKTA CBOTBETCTBA HA U3CKBAHUSATA HA CJIEJHUTE EBPOIIENCKHU JIMPEKTHUBU

3) CbLOTBETCTBUE C XAPMOHM3UPAHUTE CTAHJJAPTU 4) OIIMCAHWE HA APTUKVYJIA

5) O6mio HanmenoBanue : U3BbH BOPJIOBU JIBUI'ATEJI 6) ®yukims : 3aaBikBalia cucteMa

7) MAPKA 8) THII 9) CEPUEH HOMEP 10) ITPOM3BOJUTEII

11) Y reHOMOIIIEH TP €/ICTABUTEN W OTTOBOP HHK 33 ChCTABSHE HA TEXHUIECKA TOKY MEHTAITHA

12) IOAIINC 13) UME 14) TUTJA 15) MEHUJDKBP HA KAYECTBOTO 16) JATA 17) MSCTO obarapckn ( BULGARIAN )

1) EG-FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE 2) UNDERTECKNAD, (13), REPRESENTERANDE TILLVERKARE,

FORSAKRAR HARMED ATT PRODUKTEN OVERENSSTAMMER MED BESTAMM ELSERNA 1 FOLJANDE EG-DIREKTIVE

3) REFERERANDE TILL HARMONISERADE STANDARDER 4) BESKRIVNING AV UTRUSTNINGEN

5) Allmin bendmning : Utomborosmotor 6) Funktion : Framdrivningssystem

7) MERKKI 8) TYPBETECKNING 9) SERIENUMER 10) TILLVERKARE

11) Auktoriserad representant och ska kunna sammanstilla teknisk dokumentationen.

12) SIGNATUR 13) NAMN 14) TITEL 15) Kvalitetschef 16) DATUM 17) ORT svenska (SWEDISH)

1) DEKLARACJA ZGODNOSCI WE 2) NIZEJ PODPISANY (13), REPREZENTUJACY PRODUCENTA, DEKLARUJE Z CALA
ODPOWIEDZIALNOSCIA, ZE PRODUKT SPEENIA WYMAGANIA ZAWARTE W NASTEPUJACYCH DYREKTYWACH UNIJNYCH

3) ZASTOSOWANE NORMY ZHARM ONIZOWANE 4) OPIS URZADZENIA

5) Ogolne okreslenie : Silnik zaburtowy 6) Funkcja : Uklad napedowy

7) MARKA 8) TYP 9) NUMERY SERYJINE 10) PRODUCENT

11) Upowazniony Przedstawiciel oraz osoba upowazniona do przy gotowania dokumentacji technicznej 12) PODPIS

13) NAZWISKO 14) TYTUL 15) Menadzer Jakosci 16) DATA 17) MIEJSCE polski (POLISH )
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)M EGFELELOSEGI NYILATKOZAT 2)ALULIROTT (13), MINT A GYARTO KEPVISELOJE NYILATKOZIK, HOGY AZ ALABBI

TERMEK MINDENBEN MEGFELEL A KOVETKEZO EC ELOIRASOK RENDELKEZESEINEK: 98/37/EC, 89/336/EEC-93/68/EC:
3)OSSZHANGBAN A KOV. SZABVANYOKKAL 4)A GEP LEIRASA

5) Altalanos megnevezés : KULSO CSONAKM OTOR 6) Funkcio : Hajtas rendszer

7) GYARTOTTA 8) TIPUS 9) SORSZAM 10) GYARTO 11) Meghatalmazott képvisel6je és képes sszeallitani a miiszaki dokumentécit.

12) ALAIRAS 13)NEV 14) BEOSZTAS

15) MINOSEGI IGAZGATO 16) KELTEZES DATUMA 17) KELTEZES HELYE magyar ( HUNGARIAN )

1)Prohlaeni o shodé 2) ZASTUPCE VYROBCE, (13), SVYM PODPISEM POTVRZUJE, ZE DANY VYROBEK JE V
SOULADU S NASLEDUJ{CIMI SMERNICEMI A NORM AMI EVROPSKEHO SPOLECENST Vi:
3) ODKAZ NA HARMONIZOVANE NORMY: 4) POPIS VYROBKU
5) Vseobecné oznaceni : ZAVESNY LODNI MOTOR 6) Funkce : Pohonny systém
7) ZNACKA: 8) TYP: 9) VYROBNI CISLO: 10) VYROBCE: 11) ZpInomocnény zastupce a osoba povéfena kompletaci technické dokumentace
12) PODPIS: 13) IMENO: 14) POZICE 15) Manazer kvality 16) DATUM: 17) MISTO:
CeStina (CZECH )

1) ES VYHLASENIE O ZHODE 2) DOLUPODPISANY, (13), ZASTUPUJUCI VYROBCU, TYM TO DEKLARUIE, ZE

PRODUKT JE VSULADE S USTANOVENIAMI NASLEDOVNYCH SMERNIC ES

3) REFERENCIA K HARMONIZOVANYM STANDARDOM 4) IDENTIFIKACIA STROJOV

5) Druhové oznacenie : ZAVESNY LODNY MOTOR 6) Funkcia : Systém pohonu

7) VYROBCA/ZNACKA 8) TYP 9) SERIOVE CISLO

10) VYROBCA 11) Autorizovany zastupca schopny zostavit’ technicki dokumentéciu 12) PODPIS 13) MENO 14) POZICIA

15) MANAZER KVALITY 16) DATUM 17) MIESTO slovencina (SLOVAK )

1) EF SAM SVARSZRKLERING 2) UNDERTEGNEDE, (13), SOM REPRESENTERER FABRIKANTEN, ERKLARER
HERVED AT PRODUKTET ER I OVERENSSTEMM ELSE M ED BESTEMMELSENE I FOLGENDE EU DIREKTIV
3) REFERANSER TIL HARM ONISEREDE STANDARDER 4) BESKRIVELSE AV M ASKINEN
5) Felles benevnelse : Utenbordsmotor 6) Funksjon : Fremdrifts system
7) FABRIKANT 8) TYPE 9) SERIENUMMER 10) FABRIKANT 11) Autorisert representant og i stand til & utarbeide den tekniske dokumentasjonen
12) SIGNATUR 13) NAVN 14) TITTEL 15) Kvalitetssjef 16) DATO 17) STED
norsk (NORWEGIAN)

1) DECLARATIE DE CONFORMITATE. 2) SUBSEMNATUL, (13), REPREZENTAND PE PRODUCATOR, DECLAR PRIN PREZE
NTA CA PRODUSUL ESTE IN CONFORMITATE CU PREVEDERILE URMATOARELOR DIRECTIVE CE
3) REFERIRE LA STANDARDELE ARMONIZATE: 4) DESCRIEREA ECHIPAMENTULUI
5) Denumire generica: MOTOR IN AFARA BORDULUI (EXTERN) 6) Domeniu de utilizare : Sistem de propulsie
7) MARCA 8) TIPUL 9) NUMAR DE SERIE 10) PRODUCATOR 11) Reprezentant autorizat si abilitat sa realizeze documentatie tehnica
12) SEMNATURA 13) NUME 14) TITLUL 15) DIRECTOR DE CALITATE 16) DATA 17) LOCATIE
romini (ROMANIAN)

1)EU VASTAVUSDEKLARATSIOON 2)ALLAKIRJUTANU, (13), ESINDADES TOOTJAT, DEKLAREERIB SIINKOHAL,

ET TOODE ON VASTAVUSES JARGMISTE EC DIREKTIIVIDE SATETEGA

3)VIIDE UHTLUSTATUD STANDARDITELE: 4)M EHHANISMI KIRJELDUS

5)Uldnimetus : Pardaviline mootor 6) Funktsiooon : Tdukursiisteem

7)VALMISTAJA: 8)TUUP: 9)SEERIANUM BER:

10)TOOTJA: 11) Volitatud esindaja, kes on pédev tditma tehnilist dokumentatsiooni 12)ALLKIRI: 13)NIMI: 14)AMET

15)Kvaliteedijuht 16)KUUPAEV: 17)KOHT: eesti (ESTONIAN )
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1) EK ATBILSTIBAS DEKLARACIA 2) ZEMAK MINETAIS, (13), KA RAZOTAJA PARSTAVIS AR SO APSTIPRINA, KA SIS
PRODUKTS PILNIBA ATBILST VISIEM STANDARTIEM, KAS ATRUNATI SEKOJOSAJAS EC-DIREKTIVAS
3) Atsaucoties uz saskanotajiem standartiem 4) Iekartas apraksts
5) Vispargjais nosukums : Piekarinamais laivas dzingjs 6) Funkcija: Virzo$a speka sistéma
7) Precu zime 8) Tips 9) Sérijas numurs 10) Izgatavotajs 11) Autorizétais parstavis, kas sp&j sastadit tehnisko dokumentaciju 12) Paraksts
13) Vards, Uzvards 14) Tituls 15) Kvalitates vaditajs 16) Datums 17) Vieta
latvieSu (LATVIAN)

1) EB ATITIKTIES DEKLARACIJA 2) ZEMIAUI PASIRASES, (13), ATSTOVAUJANTIS GAMINTOJA DEKLARUOJA
KAD PRODUKTAS ATITINKA REIKALAVIMUS PAGAL SIAS EB DIREKTYVAS.
3) NUORODA | HARMONIZUOTUS STANDARTUS. 4) MASINOS APRASYM AS.
5) Bendras pavadinimas : PAKABINAMAS VARIKLIS 6) Funkcija : Varomasis bidas 7) MARKE.
8) TIPAS 9) SERIJINISNUMERIS. 10) GAMINTOJAS. 11) Igaliotasis atstovas ir galintis sudaryti techning dokumentacija 12) PARASAS.
13) V.PAVARDE 14) PAREIGOS 15) KOKYBES VADYBININKAS. 16) DATA. 17) VIETA
lietuviy kalba ( LITHUANIAN )

1) ES-DEKLARACIJA O USTREZNOSTI 2) PODPISANI (13), PREDSTAVNIK PROIZVAJALCA, IZJAVLIAM DA IZDELKI

USTREZAJO NASLEDNJIM DEKLARACIJAM

3) SKLADNOST Z NASLEDNJIMI STANDARDI 4) OPIS IZDELKOV

5) Vrsta stroja : Izvenkrmni motorji 6) Funkcija : Pogonski sistem

7) PROIZVAJA 8) TIP 9) SERIJSKA STEVILKA 10) PROIZVAJALEC

11) Pooblaséeni predstavnik ki lahko predlozi tehni¢no dokumentacijo

12) PODPIS 13) IME 14) FUNKCIJA 15) Direktor presoje 16) DATUM 17 ) KRAJ slovens¢ina (SLOVENIAN )

1) EB-YFIRLYSING 2) UNDIRRITADUR HR, (13) LYSI YFIR FYRIR HOND FRAMLEIDANDA AD VARAN UPPFYLLIR
EFTIRFARANDI EC-TILSKIPANIR 3) TILVISUN UM HEILDARSTADAL 4) LYSING A VELBUNADI

5) Flokkur : Utanbordsmétorar 6) Virkni : kntningsafl kerfi 7) FRAMLEIDSLA 8) GERD 9) SERIAL NUMER 10) FRAM LEIDANDI
11) Loggildir adilar og faer um ad taka saman tekniskjolin 12) UNDIRSKRIFT 13) NAFN 14) TITILL

15) Skraningarstjori 16) DAGSETNING 17) STADUR

Islenska (ICELANDIC)

1) AT UYGUNLUK BEYANI 2) ASAGIDA iMZASI BULUNAN VE IMALATCININ YETKILI TEMSILCISi OLAN (13)
URUNUN SU AT YONETMELIKLERININ HUKUM LERINE UYGUN OLDUGUNU BEYAN EDER.
3) UYUMLASTIRILMIS STANDARTLARA ATIF 4) MAKINANIN TARIF{
5) Flokkur : Distan takma motor 6) Virkni : tahrik sistemi 7) MARKA 8) TIP
9) SERINUMARASI 10) IMALATCI 11) Teknik dosyay1 hazirlamakla yetkili olan Toplulukta yerlesik yetkili temsilci
12) IMZA 13) ADI 14) UNVANI 15) Homologasyon Yoneticisi 16) TARIH 17) YER
Tiirk (TURKIS H)

1)EK-IZJAVA O SUKLADNOSTI 2)POTPISANI (13), PREDSTAVNIK PROIZVODPACA, IZJAVLJUJE DA JE PROIZVOD U

SUKLADNOSTI SODREDBAM A SLIEDECEG EK PROPISA

3)REFERENCA NA USKLADENE NORME 4)OPIS STROJA

5)Op¢a vrijednost : Vanbrodski motor 6)Funkcionalnost : Pogonski sustav

TIZRADIO 8)TIP

9)SERIJSKI BROJ 10)PROIZVODPAC 11) Ovlasteni predstavnik i osoba za sastavljanje tehnicke dokumentacije 12) POTPIS 13) IME

14) TITULA 15) Upravitelj homologacije 16) DATUM 17) MJESTO hrvatski (CROATIAN)
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18. INDEX

A
Abgasreinigungsanlage.................. 97
Ablassen des Kraftstoffs aus dem
Vergaser....cccoveeveeeeeeneeeneeennns 106
Abstellen des Motors
Normales Abstellen................... 76
Notfall...oooeeeeeeeeeeeeeeee 76
ACG-Anzeige/Summer ................. 20
ACG-Sicherung.........cccecveuene. 101
Anlassen des Motors
RI-TYPeriiiiiiiieieeeeeeee e, 50
Typen R2,R3 ....ccoiiiiiiis 54
Anoden
Betrieb ..o 75
Funktion........coooeeeveeeeevveeeenenn. 27
AuBlenbordmotor
Aufbewahrungslage................. 108
Einbau......cccccovvveiiiiiiieiieee, 34
Aulenbordmotorwinkel
Uberprifung .......ccceceveeeeneennene 35
B
Batterie
ANSChIUSSE.....oovveeiieeeieeeceeen. 36
Elektrolyt-Fiillstandkontrolle ....98
Lagerung........cccceeeveecveeecveennnen. 107
Leitungsiiberpriifung ................. 48
Reinigung .......ccoccvevvvevieenieenenee. 99

120

Bedienungselemente und

Ausstattungsmerkmale.............. 20
Bedienungstafel ..............ccoeeeneenn. 13
Betrieb

Umschalten ................... 59, 60, 61
Betrieb in seichten Gewéssern...... 75
Betriebsstunden-Meldesystem...... 29
Bezeichnung der Einzelteile ......... 10
D
Drehzahlbegrenzer........................ 75
Drehzahlmesser...........cccccveveeennenne. 29
E
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INHALTSUBERSICHT ............ 115
Einbau

AuBlenbordmotor....................... 34

Hohe.....ooovevieieeeececeee, 33

POSItioN ....occvveeieeieeeieeeee, 33
Einlaufverfahren .........c...c.ccue.e.... 58
Entsorgung........cccoeeveeeiveniennnnnne 109
Ersatzklammer, Notausschalter .... 26
F
Fahrt mit Dauergeschwindigkeit... 62
Fernbedienung

Einbau.......c.ccccovveeiiiiieiies 38

Hebel
Funktion.................... 15,16, 17
Reibeinstellung ..................... 47
Kabellinge ........cccoccevvevvereeenen. 39
Kasten
Bezeichnung.................... 12,13
Einbauposition ...................... 39
TYPEN et 3
G
Gang
Schalten.........ccccoveunnee.e. 59, 60, 61
H
HeiBlaufanzeige/-summer
Betrieb......cccoovivieiiiieeeee, 71
Funktion ........ccocenieiiininnen. 21
K
Kenncodes fiir Bedienungselemente
und Funktionen ..........c.cccceeenene. 2
Kipparretierhebel ...........c.ccooue..ee. 27
Kippen des AuflenbordmotorsAusfiihrung
mit Fernbedienung........................ 67
Kraftstoff
Ansaugung .........cccceeeevveeenneeenn. 50
Filter.....oooovoiiiinieieeeee, 92
Auswechseln ... 94



Uberpriifung .............cccouee.... 93
Fiillstand .........ccooovevveviveiienen, 44
Lagerung......cccecvevcveencveennenne 105
Leitung

Abtrennung.........cccceevveeieeneene 79

Anschluss .......ccccceeeevvveennnnne. 40

Kraftstoffe mit Alkoholgehalt ....... 45
Kiihlwasser
Ansaugoffnung ........ccccveeveeneen. 28
Kontrolloffnung..........cceeuveeen. 28
L
Lagerung......ccceeeeeevieeeeeenieeenns 105
Leerlaufstellungs-Freigabehebel ... 18
M
Manuelles Uberdruckventil
Betrieb ...cooeviieiieieeeeeeee, 69
Funktion.........cccoevevvvevieecneenennn. 24
Mehrere AuB3enbordmotoren ......... 76
Motor
Abdeckung

Ausbau/Einbau ..............c.c...... 41
_ Verriegelung..........ccooueee. 28
Ol

Fiillstandkontrolle.................. 43

Nachfiillen.........ccccoeeeveennnnne. 43

Wechseln ......cccoeeveevveennenne. 86

Schalter........ccoeevveeercieeiirieeene 18
Schutzsystem .........cccceeevveeveeennne 71
ACG-Warnsystem ................ 71
Anode .......coeevieeiiiiiee, 75
Drehzahlbegrenzer................ 75
HeiBlauf-Warnsystem........... 71
Oldruck-Warnsystem............ 71
PGM-FI-Warnsystem ........... 71
Wasserabscheider-
Warnsystem...................... 71
Seriennummer.............ccceerveennne.. 3
N
Nach Betrieb iiberpriifen............. 103
NMEA-Interface-Stecker.............. 29
Notaus-
Ersatzklammer..............cc.c.e... 26
Schalter.......cccovevvievciieriieeienne, 25
Sicherheitsleine/
Halteklammer ....................... 25
(0]
Oldruckanzeige/-summer.............. 21
P
PGM-FI-Anzeige/Summer............ 20
Power Tilt-Schalter
Betrieb....cocooeieeeiieiieieeeee, 69

Funktion......ocoeovvveeeivvviiiiieeeenn, 23
Power Trim/Tilt-Schalter

Betrieb ..., 62

Funktion .......ooevvvvveiiiiiiiiiiininnnn, 22
Propeller

Auswahl .....ooovvvviiiiiiiiiiiiini, 40

Auswechseln ... 102

Uberpriifung.........ccceeevveeeveeennnn. 46
Propellerwelle

Drehrichtung ........ccccccveevveennnee. 2
R
Rahmenseriennummer .................... 3
Reinigung und Spiilung................. 81
S
Schleppen.......cccoecvveveiveeciieeieene, 80
Schmierung .........ccceeeveevveenvrennnnnns 91
Schnellleerlauf

Hebel ..o, 19

Knopf ..o 19

Sicherheitshinweise
Gefahr durch Kohlenmonoxid .... 7
Hinweise fur die

Bedienungsperson................... 6
Information ........c.cceeeeveveeeieennnnne. 6
Lage der Aufkleber ..................... 8

Sicherung auswechseln ............... 100
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Stérungsbeseitigung

Warnsystem wird aktiviert ......110
T
Technische Daten ................ 112-114
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